
венного переоборудования и модернизацииимеющегося или приобретения нового флота, способ-
ного осуществлять перевозкив означенныхбассеіи’шах разрядов «О» и «М».

Белорусским речным пароходством в 1997 году были модернизированы и переоборудованы в
суда закрытого типа 42 единицы барж пр. 775 до пр. 775—А грузоподъемностью по 900 тонн и 8
единиц буксиров-толкачей пр. 1022 (переоборудованный проект 570—В) для транспортировки ка-
лийньж удобренийпроизводства РУП «ПО Беларуськалий»до портов Херсон и Николаев.

В порту Мозырь построен и сдан в эксплуатацию в конце 1997 года перегрузочный комплекс для
калийныхудобрений с техническойпроизводительностью350 т/ч.

Транспортировка хлористого калия, осуществляемая в судах БРП до Николаевского морского
торгового порта, обходится для грузоотправителяРУП «ПО Беларуськалий» в 19,8 доллараСША за
1 тонну (на 17 % ниже стоимости доставки железнодорожнымтранспортом, преимущественно ук-раинским). При фиксированной ставке провозной платы для Белорусского речного пароходства в
14, 8 доллара США за 1 тонну и работе буксирныхтеплохщов пароходства на плече Мозырь—Киев
расчегная рентабельность составляет 38 %. Фактическая рентабельностьза первое полугодие 2002
года с учетом недостаточностиглубин в текущую навигацию на участке МозырЬ—Киев, когда про-
возная способность барж использовалась не более чем на 80 % ( вместо 12 вагонов, или 800 тонн,
на баржу отгружалось 10 вагоновудобрений, или 630 тонн ), составила 17,5 %.

По результатамэкспериментальных перевозокс целью дальнейшегоснижения затрат и создания
конкурентных тарифов для речного транспорта, повышения эффективности перевозок экспортных
калийных удобрений между министерствамитранспорта Украины и Беларуси и причастными орга-
низациями состоялась рабочая встреча в г. Киеве 5 — 7 февраля 2002 года Смешанной белорусско—
украинской комиссии по водному транспорту, на которой были приняты дополнительно льготные
условия для речников Беларуси, осуществляющихперевозки грузов через территориюУкраины и,
в частности, практически в 4 раза снижены ставки портовых сборов с белорусскихсудов в НМТП,
на 15 % - ставки за шлюзование, на 34 % снижены сквозные ставки по переработке калийных удоб-
рендді в Николаевском морском торговом порту, намечены предпосылки для упрощения таможен-
ного, пограничногои других видов контролятранзитных грузов и судов в речном порту Киев.

В соответствии с Протоколом поручений ПрезидентаРеспублики Беларусьданныхво время по-
сещения речного порта Мозырь-лвапреле 2002 года‚ с 2003 года предусма'гриваегсяприменение Бе—

лорусской железнОй` дорогой внутриреспубликанскихтарифов при доставке экспортно-импортных
грузов в речные порты республики.

Ртыизация мероприятий, выработанных Смешанной комиссией в Киеве, а также поручений
Пр…мдента позволит снизить общую стоимость доставки экспортных калийных удобрений, задей-
ствовать потенциал речного транспорта Республики Беларусь и значительно повысить эффектив—
ность смешанных железнодорожно-водныхперевозок. Расчеты показываютчто рентабельность пе—

ревозок речным транспортом в этих условияхдополнительно возрастет еще не менее чем на 30 %.

УДК 657.22:656.2(476)

ИССЛЕДОВАНИЕИ СИСТЕМАТИЗАЦИЯМЕТОДОЛОГЗШ БУХГАЛТЕРСКОГОУЧЕТА
НА БЕЛОРУССКОИ ЖЕЛЕЗНОИ ДОРОГЕ

Л. В. ШИКУН
Белорусскаяжелезная дорога

В. В. ФОМЕНКО
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

Железнодорожныйтранспорт является не только многоотраслевым комплексом народного хо-
зяйства РеспубликиБеларусь, но и многоуровневойтерриториальноразобщеннойсистемой управ-ления.

Для того чтобы получить итоговую сводную информацию о финансовых результатах деятельно-
сти Белорусской железной дороги, необходимо наличие на каждом уровне управления (Управление
железной дороги, ощеления железнойдороги и структурные подразделения)уникальной информа—ционной и нормативной базы, которая регламентировала бы вопросы бухгалтерского учета всех
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видов деятельности С учетом спе№фических особенностей, имеющихся у каждой хозяйственной
единицы.

НИЛ "Экономического анализа, методологиибухгалтерского и налогового учета" БелГУТа был
проведен анализ сУЩеСТвующейсистемы бухгалтерского учета на всех уровнях управления Бело-
русской железной дороги, и в центре внимания оказалась проблема изучения и построения четкой
методологии бухгалтерского учета, которая отвечала' бы всем требованиям как внешних, так и
внутренних пользователей.

В ходе исследования была четко обозначенасистема объектов учета‚ присущая каждому уровнюуправления, методы учета‚ способы и приемы отражения хозяйственныхопераций на счетах бух-
галтерского учета‚ система счетов, учитывающая особенности внутренних взаимосвязей между
уровнями управления, учтены современныетребования, предъявляемые к учету, а также рассмот—
рена возможность применения международныхстандартовс целью унификацииучета и доведения
его до мирового уровня.

Особое внимание в процессе изучения было уделено проблемам и вопросам, связанным с жизне-
деятельностью и финансовой активностью второго уровня управления — отделения Белорусскойжелезной дороги. Данная хозяйственная единица является промежуточнымзвеном между струк-
турным подразделениям и Управлением Белорусской железной дороги. Этот факт придает работе
отделения железной дороги некий транзитный характер, что, в свою очередь, обусловливает двой-
ственный характер отражения всех хозяйственных операций на счетах бухгалтерского учета. На
уровне отделения железной дороги бьша собрана и обработана имеющаяся законодательнаяи нор—мативная база, касающаяся вопросов бухгалтерскогоучета‚ информацияо передовом опьгге по дан-
ной проблеме соседних дорог (методы начисления амортизации, приемы и способы распределения
доходов от перевозок и подсобно—вспомогательной деятельности, методика проведения инвентари—
зации имуществаи обязательств и т.д.). Полученнаяинформациябыла систематизированаи приве-
дена в соответствие с требованиями законодательстваРеспублики Беларусь и внугренними требо-
ваниями Белорусской железной дороги. Ключевым моментом исследования явился процесс взаи—
моувязки и взаимообмена информацией, с одной стороны, между Управлением и отделением же-
лезной дороги, с другой стороны, между отделением и структурными подразделеъшями, а также
разработки универсальной методики бухгалтерского учета‚ которая учитывала бы особенности ра-
боты всех отделений Белорусской железной дороги, несмотря на их территориальную разобщен—
ность.

В настоящее время разрабатываетсяобщая мегодология бухгалтерского учета для структурных
подразделений. На основе уже имеющихся наработок по Управлению и оТДелениям дороги собира—
ется информация по каждому структурному подразделению (дистанция сигнализации и связи, ло-
комотивное депо, вагонное депо, хозяйство пути и т. д.) и выделяются особенности организациии
ведения бухгалтерского учета. Эти особенности и будут обуславливать специфику методики бух-
галтерского учета в каждом из структурных подразделений: использованиенехарактерныхдля дру-
гих хозяйств счетов и статей баланса, своих конкретныхметодов и способов осуществленияхозяй-
ственных операций.

На базе проведенныхисследований разрабатывается проект методическихуказаний по ведению
бухгалтерского учета на предприятиях Белорусскойжелезной дороге для всех уровней управления.

Разработка данного документа позволитликвидировать отсутствие универсальнойнормативной
учетной базы, отказаться от излишней обеспеченности бумажнымиинформационныминосителями,
повысить производительность труда учетных работников всех уровней управления, увеличить эф-
фективность производственнойдеятельности Белорусской железной дороги, снизить риск бухгал—
терских ошибок и просчетов до минимума, что повысит экономическую стабильность и финансо-
вую безопасностьБелорусскойжелезной дороги на мировомтранспортномрынке.
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