
уменьшить издержки, связанные с содержанием и дефицитом запасов. Это возможно благодарятому, что при оформлении перевозки электроннаянакладная через ИВЦ дороги сразу же передаетсягрузополучателю. _

В процессе продвижениятранспортного средства информационное содержание электроннойна-кладной постоянно изменяется (прохождение технических станций, пограничных передаточных,
отражение различного рода операций с транспортным средством и т.д.). Вся эта информация в ав-томатическом режиме передается на компьютер потребителя транспортнойпродукции, что позво-ляет ему эффективно управлятьлогистическойсистемой.

Использование электронной грузовой накладной при перевозке грузов позволит сократить из-
держки самого железнодорожного транспорта, следовательно, и тариф перевозки. Уменьшение по—следнего, естественно, скажется на сокращении в целом издержек .ТЩ. Сокращение издержек же-лезной дороги достигается путем проведения, благодаря внедрению электронной грузовой наклад-нои, следующихмероприятии:

1) ликвидация задержек вагонов на станциях погрузкимассовых грузовых в ожидании оформле—ния грузовыхдокументов;
2) пересылкаплатежныхдокументовсразу после погрузкив банки, обслуживающие грузоотпра-вителей;
З) начисление дополнительныхсборов одновременнос начислениемпровознойплаты;4) замена натурных и вагонныхлистов на сопроводительныеэлектронные накладные;5) сокращениештата работников товарныхконтор, СТЦ, контор передач;6) создание системы централизованного планирования и управления поездной и грузовой рабо-той в соответствиис международным опытом.
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ПОВЫШЕНИЕЭФФЕКТИВНОСТИПЕРЕВОЗОКЭКСПОРТНЪГХКАЛИЙНЪПХ
УДОБРЕНИИРЕЧНЬШ ТРАНСПОРТОМ РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ

С. А. ЦМВИЛКОВ
Белорусский государственный университет транспорта

С учетом того, что Беларусь имеет эспортно-ориентированнуюэкономику, рассчитывать на дос—
таточно мощный транзитный грузопоток экспортных калийных удобрений в объеме от 1,0 млн
тонн в год назначениемстраны Юго—ВосточнойАзии ( Индии, Китай, Марокко и др.) и страны ду—найского бассейна (Болгария, Сербия, Хорватия) через Николаевский морской торговый порт вод-
ному транспорту Республики Беларусь уже можно сегодня. В перспективе внутренниеводные пути
Беларуси будет включены в Единую систему водных путей Европы. Многое уже в этом направле-нии республикаосуществляет,например, модернизациюДнепро-Бугской шлюзованной системы на
участке от Пинска до Бреста.

В сложившихся за последнее десятилетие условиях переориентации перевозок международные
перевозки грузов речным транспортом в Беларуси имеют большие перспективы, чем внутренние.На первый план выступаетзадача найти и использоватьимеющиеся возможности и резервы в сме-
шанных железнодорожно-водных перевозках.

В соответствиис Программой развития морских и речных перевозок в навигацию 2001 года бы—
ло возобновленоосвоение грузопотока экспортных калийных удобрений в Николаевский морскойторговый порт. В 5 экспериментальных рейсах перевезено 15,4 тыс. тонн удобрений, с Украиныдоставлено 5,8 тыс. тонн гранулированных шлаков. В экспериментальных перевозках было задей-ствовано 2 буксирных теплохода и 12 барж закрытого типа пр.775-А. Тщательная и ответственная
подготовка подвижного состава, проработка схемы доставки, таможенно-экологическогоконтролягруза и транспортных средств, маршрута перевозки позволили обеспечить сроки доставки и со-
хранность груза на всем протяжении водного пути.

Наиболее перспективными для БРП являются перевозки экспортно—импортныхгрузов по рекамДнепр и Дунай с проходом по Черному морю. Подобные специфическиеперевозки требуют качест—

335



венного переоборудования и модернизацииимеющегося или приобретения нового флота, способ-
ного осуществлять перевозкив означенныхбассеіи’шах разрядов «О» и «М».

Белорусским речным пароходством в 1997 году были модернизированы и переоборудованы в
суда закрытого типа 42 единицы барж пр. 775 до пр. 775—А грузоподъемностью по 900 тонн и 8
единиц буксиров-толкачей пр. 1022 (переоборудованный проект 570—В) для транспортировки ка-
лийньж удобренийпроизводства РУП «ПО Беларуськалий»до портов Херсон и Николаев.

В порту Мозырь построен и сдан в эксплуатацию в конце 1997 года перегрузочный комплекс для
калийныхудобрений с техническойпроизводительностью350 т/ч.

Транспортировка хлористого калия, осуществляемая в судах БРП до Николаевского морского
торгового порта, обходится для грузоотправителяРУП «ПО Беларуськалий» в 19,8 доллараСША за
1 тонну (на 17 % ниже стоимости доставки железнодорожнымтранспортом, преимущественно ук-раинским). При фиксированной ставке провозной платы для Белорусского речного пароходства в
14, 8 доллара США за 1 тонну и работе буксирныхтеплохщов пароходства на плече Мозырь—Киев
расчегная рентабельность составляет 38 %. Фактическая рентабельностьза первое полугодие 2002
года с учетом недостаточностиглубин в текущую навигацию на участке МозырЬ—Киев, когда про-
возная способность барж использовалась не более чем на 80 % ( вместо 12 вагонов, или 800 тонн,
на баржу отгружалось 10 вагоновудобрений, или 630 тонн ), составила 17,5 %.

По результатамэкспериментальных перевозокс целью дальнейшегоснижения затрат и создания
конкурентных тарифов для речного транспорта, повышения эффективности перевозок экспортных
калийных удобрений между министерствамитранспорта Украины и Беларуси и причастными орга-
низациями состоялась рабочая встреча в г. Киеве 5 — 7 февраля 2002 года Смешанной белорусско—
украинской комиссии по водному транспорту, на которой были приняты дополнительно льготные
условия для речников Беларуси, осуществляющихперевозки грузов через территориюУкраины и,
в частности, практически в 4 раза снижены ставки портовых сборов с белорусскихсудов в НМТП,
на 15 % - ставки за шлюзование, на 34 % снижены сквозные ставки по переработке калийных удоб-
рендді в Николаевском морском торговом порту, намечены предпосылки для упрощения таможен-
ного, пограничногои других видов контролятранзитных грузов и судов в речном порту Киев.

В соответствии с Протоколом поручений ПрезидентаРеспублики Беларусьданныхво время по-
сещения речного порта Мозырь-лвапреле 2002 года‚ с 2003 года предусма'гриваегсяприменение Бе—

лорусской железнОй` дорогой внутриреспубликанскихтарифов при доставке экспортно-импортных
грузов в речные порты республики.

Ртыизация мероприятий, выработанных Смешанной комиссией в Киеве, а также поручений
Пр…мдента позволит снизить общую стоимость доставки экспортных калийных удобрений, задей-
ствовать потенциал речного транспорта Республики Беларусь и значительно повысить эффектив—
ность смешанных железнодорожно-водныхперевозок. Расчеты показываютчто рентабельность пе—

ревозок речным транспортом в этих условияхдополнительно возрастет еще не менее чем на 30 %.
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ИССЛЕДОВАНИЕИ СИСТЕМАТИЗАЦИЯМЕТОДОЛОГЗШ БУХГАЛТЕРСКОГОУЧЕТА
НА БЕЛОРУССКОИ ЖЕЛЕЗНОИ ДОРОГЕ

Л. В. ШИКУН
Белорусскаяжелезная дорога

В. В. ФОМЕНКО
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

Железнодорожныйтранспорт является не только многоотраслевым комплексом народного хо-
зяйства РеспубликиБеларусь, но и многоуровневойтерриториальноразобщеннойсистемой управ-ления.

Для того чтобы получить итоговую сводную информацию о финансовых результатах деятельно-
сти Белорусской железной дороги, необходимо наличие на каждом уровне управления (Управление
железной дороги, ощеления железнойдороги и структурные подразделения)уникальной информа—ционной и нормативной базы, которая регламентировала бы вопросы бухгалтерского учета всех
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