
ки, резервы и возможности дальнейшего укрепления и развития коммерческого расчёта, финанси-
рования инвестицийи более эффективногоих использования.

_
Как показываетопыт, некоторыефинансовыеи экономические службы как средних, так и круп-

ных коммерческихорганизаций РБ не в полном объёме используют инструментарий анализа, нако-
пленный современной теориейи практикой. Лишь не многие из нынешних руководителейпредпри—
ятий требуют надлежащего исследования финансового состояния руководимыхими субъектов хо-
зяйствования.Ещё реже они обращаются за консультационнойпомощью на сторону.

Известно несколько методов финансового состояния. Наиболее простой И доступный — индекс—
ный, с помощью которого определяютсятемпы роста и приростапоказателей. Второй метод полу-
чил название структурного. Его используютдля характеристикиизменений,происходящихв струк-
туре той или иной системы данных. Нас будет интересоватьтретий — коэффициентный. Это наибо-
лее развитый метод, строящийся на определении экономическихкоэффициентов и их сопоставле-
нии с нормативнымии (или) базовыми значениями.

При проведении финансового анализа рассчитываются показатели качества управления капита—
лом и деловой активности.

На завершающем этапе расчета определяется плечо финансового рычага.

УДК 656225073

ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИТРАНСПОРТНОГООБСЛУЖИВАНИЯКЛИЕНТОВ
ПРИ ПЕРЕХОДЕ НА ЭЛЕКТРОННУЮГРУЗОВУЮ НАКЛАДНУЮ

В. В. ЧУРАЙ
Белорусская железная дорога

В настоящее время на железных дорогах стран СРП` и Балтии активно проводитсяработа по ис-
пользованию при перевозке грузов электронной грузовой накладъой. Любая транспортно-
технологическаясистема (ТТС); являющаяся неотъемлемым звеном логистической цепи (Ш_[) по
продвижению материальных, документальных и финансовых потоков, представляет собой, в пер-
вую очередь, совокупность издержек, которые включаются в конечную цену продукции в пункте
потребления. Наиболее весомую долю в них занимают издержки: 1) связанные с поставкой , вклю-
гня; организацию заказа и его реализацию; 2) содержания запасов; 3) выполнения заказов потреби-
нгдлч; 4) по сбору и обработке данных, а также по управлению логистической системой; 5) связан-
ные с дефицитом запасов.

Оргаъшзация перевозки грузов по электронной грузовой накладной в значительноймере позво—

лит сократить издержки, связанные с поставкой. Рассчитывая стоимость поставки, необходимо
учитывать затраты, связанные с вложением средств в запасы в течение перевозки продукции маги-

стральнымвидом транспорта, а точнее их уменьшениеза счет сокращения срока доставки груза:

Ас;л = 1ц„Р„Атд‚
где 1 — коэффициентиздержек, учитывающий плату за банковский кредит, потери от изменения Цен

за период перевозки, страховые издержки, налоги, несохранные перевозки и т.п.; ЦП, — цена про-
дукции, ден. ед./т; Ре, — статистическая нагрузка, т/ваг.; АТД — сокращение времени перевозкигруза
транспортомиз-за внедрения электронной грузовой накладной.

Организация перевозки по электронной грузовой накладной уменьшает простой транспортного

средствав пункте отправленияА!… ‚ в пути следованияна технических станцияхых" ‚ на погранич-
ных передаточных станциях А!…‚Ф ‚ в пункт назначенияА!„„„:

их
АТд = А’… + А!ст + А’…„р + Шиа… .

Следуег отметить, что применение электронной грузовой накладной позволяет создать массив
информациио прогнозируемом подходе груза. в пункт потребленияна глубину информации, равной
сроку доставки, что позволяет организовать производство «с колес», а следовательно, значительно
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уменьшить издержки, связанные с содержанием и дефицитом запасов. Это возможно благодарятому, что при оформлении перевозки электроннаянакладная через ИВЦ дороги сразу же передаетсягрузополучателю. _

В процессе продвижениятранспортного средства информационное содержание электроннойна-кладной постоянно изменяется (прохождение технических станций, пограничных передаточных,
отражение различного рода операций с транспортным средством и т.д.). Вся эта информация в ав-томатическом режиме передается на компьютер потребителя транспортнойпродукции, что позво-ляет ему эффективно управлятьлогистическойсистемой.

Использование электронной грузовой накладной при перевозке грузов позволит сократить из-
держки самого железнодорожного транспорта, следовательно, и тариф перевозки. Уменьшение по—следнего, естественно, скажется на сокращении в целом издержек .ТЩ. Сокращение издержек же-лезной дороги достигается путем проведения, благодаря внедрению электронной грузовой наклад-нои, следующихмероприятии:

1) ликвидация задержек вагонов на станциях погрузкимассовых грузовых в ожидании оформле—ния грузовыхдокументов;
2) пересылкаплатежныхдокументовсразу после погрузкив банки, обслуживающие грузоотпра-вителей;
З) начисление дополнительныхсборов одновременнос начислениемпровознойплаты;4) замена натурных и вагонныхлистов на сопроводительныеэлектронные накладные;5) сокращениештата работников товарныхконтор, СТЦ, контор передач;6) создание системы централизованного планирования и управления поездной и грузовой рабо-той в соответствиис международным опытом.

УДК 625.162 (075.8)

ПОВЫШЕНИЕЭФФЕКТИВНОСТИПЕРЕВОЗОКЭКСПОРТНЪГХКАЛИЙНЪПХ
УДОБРЕНИИРЕЧНЬШ ТРАНСПОРТОМ РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ

С. А. ЦМВИЛКОВ
Белорусский государственный университет транспорта

С учетом того, что Беларусь имеет эспортно-ориентированнуюэкономику, рассчитывать на дос—
таточно мощный транзитный грузопоток экспортных калийных удобрений в объеме от 1,0 млн
тонн в год назначениемстраны Юго—ВосточнойАзии ( Индии, Китай, Марокко и др.) и страны ду—найского бассейна (Болгария, Сербия, Хорватия) через Николаевский морской торговый порт вод-
ному транспорту Республики Беларусь уже можно сегодня. В перспективе внутренниеводные пути
Беларуси будет включены в Единую систему водных путей Европы. Многое уже в этом направле-нии республикаосуществляет,например, модернизациюДнепро-Бугской шлюзованной системы на
участке от Пинска до Бреста.

В сложившихся за последнее десятилетие условиях переориентации перевозок международные
перевозки грузов речным транспортом в Беларуси имеют большие перспективы, чем внутренние.На первый план выступаетзадача найти и использоватьимеющиеся возможности и резервы в сме-
шанных железнодорожно-водных перевозках.

В соответствиис Программой развития морских и речных перевозок в навигацию 2001 года бы—
ло возобновленоосвоение грузопотока экспортных калийных удобрений в Николаевский морскойторговый порт. В 5 экспериментальных рейсах перевезено 15,4 тыс. тонн удобрений, с Украиныдоставлено 5,8 тыс. тонн гранулированных шлаков. В экспериментальных перевозках было задей-ствовано 2 буксирных теплохода и 12 барж закрытого типа пр.775-А. Тщательная и ответственная
подготовка подвижного состава, проработка схемы доставки, таможенно-экологическогоконтролягруза и транспортных средств, маршрута перевозки позволили обеспечить сроки доставки и со-
хранность груза на всем протяжении водного пути.

Наиболее перспективными для БРП являются перевозки экспортно—импортныхгрузов по рекамДнепр и Дунай с проходом по Черному морю. Подобные специфическиеперевозки требуют качест—
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