
где 3“ — ежемесячныезатраты по поддержаниюзаконсервированногообъекта в рабочем состоянии.
Экономическийэффект по предложенной формуле также следует рассчитывать:
— при проведенииежегодной переоценки;
— изменении ставок налогов и целевыхсборов;
— изменении ежемесячныхзатрат по поддержанию законсервированногообъекта в рабочем со-

стоянии.
В процессе исследования разработанная методика оценки эффективности осуществления про—

цесса консервации была апробирована для объектов основных средств (подвижного состава) с раз-личной величиной износа. Приведенные расчеты доказали эффективность осуществления консер—вации, причем наибольший эффект был получен в том случае, когда степень изношенности объекта
была более низкая.

Принимая решение о целесообразностиконсервации объектов основных фондов, следует пом-
нить, что, продлевая нормативный срок службы этим объектам, мы не можем остановить мораль-ный износ, который динамичнорастет вследствиенаучно-технического развития.
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Одним из основных бюджетообразующихналогов в РеспубликеБедарусь является налог на до-
бавленную стоимость (НДС). Базой для исчисления данного налога является оборот по реализации
товаров (работ, услуг). Данный налог включается в цену продукции и исключается из выручки
предприятия в первоочередном порядке. При кажущейся простоте определения налоговой базы (а
следовательно, и расчета налога) НДС, пожалуй, самый сложный из всех существующих на сего—
дН9*ц7›іий день налогов. Методика его расчета весьма громоздка, требует заполнения вспомогатель-
н ‚ форм и ведения дополнительных регистров. Кроме того, следует отметить, что с момента вве-
дения в Республике Беларусь в 2000 году зачетного метода исчисления НДС методические реко-
мендации по расчету этого налога менялись радикальнымобразом уже три раза.

На Белорусскойжелезной дороге действует следующий порядок уплаты налогов из выручки. НДС
по перевозкам уплачивается Управлением дороги централизованно, так как выручка от перевозок
формируетсятолько на уровне дороги, & структурные подразделения (даже НОДы) полной информа-
ции о доходахот перевозокне имеют. Все остальныеналет из выручки (в том числе НДС от подсоб-
но-вспомогательной деятельности) каждое структурное подразделение уплачивает самостоятельно.
При этом, для структурных подразделений базой для уплаты налогов из выручки является право на
расходы, которое они формируютследующим образом: к расходам за месяц добавляются 2,5 % (еди-
ный местный платеж), 2 % (единый республиканскийплатеж) и эта сумма предъявляется НОДу для
погашения. Полученноеправо на расходы структурные подразделения отражают на счете 46 "Реали-
зация продукции (работ, услуг)" как свою выручкуи из этой суммы платят налоги.

Исследования, проведенные научно—исследовательскойлабораторией экономического анализа,
методологии бухгалтерскогои налогового учета,показали‚ что на дороге до сих пор действуетпрИ-каз 113 Н, регламентирующий порядок исчисления и уплаты НДС. Многие положения этого прика-за уже не отражают нынешнею действительность.Сейчас крайне важно обновить или разработатьновый порядок исчисления и уплаты налога на добавленную стоимость на железнодорожном
транспорте с учетом Инструкции о порядке исчисления НДС, утвержденной постановлениемГНК
РБ от 29.06.2001 г. № 94. При этом особое внимание следуетуделить следующим моментам:— вычету сумм налога на добавленную стоимость по основным средствам с учетом спеЦИФИКИприобретения,а также с учегом нового зачетного метода (в размере 1/12);
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" вычету ЕУММ над…? ПРИ ПРИОБРСТении товаров с применением вексельной формы расчета, с
последующеипеременои лиц в обязательстве;' налогообложение ПРИ ОТПУСКС товаров (работ, услуг) между отделениями дороги, как само-
стоятельными юридическими лицами, учитывая требования Инструкции и нормы Гражданского
кодекса РБ;

— налогообложение, а также вычет сумм налога на добавленнуюстоимость по Приобретенным
товарам (работам, услугам), а также основным средствамдля объектов социально-культурнойсфе-
ры (03д0ровительныелагеря, дома культуры, санатории и т.д.).

Необоснованным является порЯдок‚ при котором структурные подразделениячасть налогов из
выручки уплачиваютсамостоятельно, & НДС по перевозкам платит Управление дороги централизо-
ванно. Делать ссылки на то, что такой порядок определен Законом "О налоге на добавленную стои-
мость", Законом "О бюджете на ...... год", другиьш нормативными актами налогового законода-
тельства не совсем корректно: данный механизм был разработан самостоятельно дорогой и утвер-
жден в установленном порядке. Но в таком же порядке можно разработать и утвердить механизм,

при котором все налоги из доходов от перевозок будет уплачиватьтолько Управление дороги, ведь
только оно видит выручку от перевозок в полном объеме. Предлагаетсяотменить отражение права
на расходы через счет 46 "Реализация продукции (работ, услуг)", ведь право — 31%) не доходы, а рас-
ходы, которые, исходя из сложившегосяпорядка, увеличены на сумму налогов из выручки. Финан-
сирование структурных подразделений следует организовать через счет 79 "Внутрихозяйетвенные
расчеты", а не искусственно превращать расходы предприятий в их доходы. Структурные подраз-
деления будут уплачивать налоги только из выручки, полученной от подсобно-вспомогательной
деятельности. Это значительно снизит обьем счегной работы в структурных псдразделениях и в

Управлениидороги, а также уменьшит вероятностьвозникновения ошибок при расчете налогов.
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Железнодорожныйтранспорт является многоаграслевым комплексом народного хозяйства Рес-

публики Беларусь. Он призван во взаимодействиис другими видами транспорта обеспечивать по-

требности экономикии населения в перевозках и связанныхс ними работахи услугах, безопасность

движения транспортных средств, охрану окружающей среды, формирование рынка транспортных
работ и услуг.

Белорусскаяжелезнаядорога осуществляетразнообразнуюдеятельность, связанную не только с
перевозками, но и другими, не связанными с перевозочным процессом видами деятельности,кото—

рые в настоящее время относятся к вспомогательной деятельности. Каждый ВИД деятельности же-
лезной дороги имеет свои особенности, связанные со структурой управления, особенностями фи—

нансирования, распределения доходов, ценообразования, которые оказываютвлияние на методоло-
гию учета‚ планирования и калькулирования себестоимостипродукции.

Осуществление процесса перевозок Белорусской железной дорогой на должном уровне требует
территориальногоделения, которое обеспечивает управление перевозочнымпроцессом в регионах
— отделения дороги и в целом по республике — Управлениедороги. Кроме того, процесс перевозок
невозможен без участия основных отраслей хозяйства, каждая из которых выполняет свои спецы-
фические функции перевозочного процесса и организационноеединство и управлениекоторых по-
зволяет осуществить процесс перевозок.
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