
по бухгалтерскому УЧ… ОПЗРЗЦИЙ по поступлению, пе
вых вагонов и проект ИНСТРУКЦИИ О порядке бухгалте
ремещению и ремонтууниверсальных среднегоннажнь

Разработка данных нормативных документов и их
лорусской железной дороги будетспособствовать:

— обеспечению соответствия данных бухгалтерского, статистического и автоматизированного
учета инвентарного парка грузовых вагонов и контейнеров;

—
правильнорі организацииучета наличия, движения и состояния инвентарного парка грузовых

вагонов и контеинеров;
_ унификации методикипроведенияобщесетевых переписей и порядка ее результатов на счетах

бухгалтерского учета;
— более точному определению финансовых результатов от поступления и ликвидации этих ос-

новных средств;
— изысканиюдополнительныхденежныхсредств на восстановление подвижного состава;
— усиленному контролю за сохранностью подвшкного состава;
— получению оперативной информациидля принятия управленческих решений.

ремешению, ремонту и модернизации ГРУЗО'
рского учета операций по поступлению, пе-
хх и крупнотоннажныхконтейнеров.
внедрение в практическую деятельность Бе-
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Стало традиционным рассматривать вопросы безопасности транспортных систем с точки зре-
нич только одного участника — перевозчика. Однако вопросы безопасности актуальны и для дру-
гого участника рынка трансъ'юртныхуслуг — грузовладельца. Применение логистических методов
в доставке грузов вызывает необходимость повышения качестватранспортнойуслуги, в которж,
зачастую начинают входить операции, ранее имевшие сугубо самостоятельныйхарактер. На рын—
ке транспортных услуг появляются новые секторы: таможенные и банковские операции, опера-
ции страхования. В структуре затрат, свяэанных с обеспечением безопасности перевозокгрузов,
затраты на страхование занимают не последнее месю. Страхование грузов ставит своеи целью
защитить экономические интересы грузовладельца (пр0давца ИЛИ покупателя товаров) при транс-
портировке объекта страхования — груза — с места на место. Обмен товарами в ходе торговли эко-
номически не целесообразен без оформления страховки. Страхование грузов при перевозке дает
возможность выбора различных страховых покрытий, охватывающих различное количество рис-
ков, которым груз при перевозке будет подвергаться.

Всегда при транспортировкебудет иметь место риск повреждения или утраты груза. Частично
это зависит от сил природы, от неполадок транспортную

средства, человеческого фактора: оши—

бок, неосторожности или халатности. Характер и своиства самого груза тоже несут в себе часть
риска. К этому еще добавляется вид и свойства транспортного средства, продолжительность
транспортировки, способ передвижения и маршрут следования. Отношения между различными
странами, а также внутреннее экономическое положение того или иного государства тоже несут в

себе определенныйриск.
Риск перевозки точно определить очень сложно. Позитивные и негативные тенденции эконо-

-техническая и производственно-технологическая революции изме—

няют И Природу риска перевозки. Изменения относятся
к самим товарам, к калественнымхарак-

теристикам транспортных средств, к обслуживающеи погрузочно-разгрузочноитехнике, к опыту
Работы перевозчика и множеству других факторов. Следующим по значению при определении
ТРанспортного риска являются изменения в техіюлогических

схемах доставки ГРУЗОВ- В частно-
СТИ‚ контейнерная перевозка представляет собои степень риска, отличную от пересылки товаров
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отдельными партиями. Также различается степень риска при доставке груза на одном транспорт-
ном средстве от места отправления до места назначения и при его перевозке различными транс-
портными средствамиразного типа и качества, а также при мультимодальныхперевозках.

Таким образом, груз во время процесса перевозки подвергается влиянию множества различ—
ных факторов, на которые владелец не может повлиять. Даже сами операторы перевозки не все_
гда могут воздействовать на все, что касается транспортных средств и технологии перевозочного
процесса. Они зависят, так же, как и грузовладельцы, от производителейтехники и других участ-
ников процессадоставки. Помимо этого, человек не может изменить погодные условия на момент
транспортировки, & также те препятствия или то влияние, которое они могут оказать на осущест-
вление перевозки. Перевозчики тоже представляют собой определенный риск, так же, как и со-
стояние путей сообщения,маршруты следованияподвижного состава.

В противоположность товарам, находящимся на складе у самого владельца, груз в пути пед-
вергается влиянию факторов, на которые не может повлиять ни сам владелец, ни нанятые им пе-
ревозчики.

Ответственность перевозчика регулируется законами, разработанными в соответствии с меж-
дународными конвенциями. Это означает, что стороны не могут заключать договоры перевозокв
обход национальногозакона или международных конвенций.

Перевозчик в принципе несет ответственность возмещения за повреждение или утрату, нане-
сенные грузу в то время, когда тот находится на ответственности перевозчика, т. е. от момента
получения до момента сдачи. Ответственность возмещения подразумевает, что сам перевозчик,
его возможные работники или другие лица, которых он нанимает для выполнения поручений,
связанных с перевозкой грува‚__м9тут быть призваны к ответственности за повреждение или утра-
ту груза.
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Степень добросовестности, которую должен показатьперевозчик Для того, чтобы избежать от-
втетвенности, несколько различается в зависимости от выбранного транспортного средства. Ес-
ли ответственность возмещения оговаривает степень добросовестности со стороны перевозчика,
то он обычно освобождается от нее. в случаях, когда повреждение или утрата могут быть отнесе-
ны к действиям природныхсил, характеру груза и недостаточнонадежной упаковке.

Бремя доказательства того, что утрата или повреяшеййе повесены в то время, когда груз нахош
дился на ответственностиперевозчика,лежит на пострадавшем, а бремя доказательстватого, что
повреждениеили утрата произошли не по его вине, лежит на перевозчике.

‚"'.рсделы максимальнойответственности,которую может понести перевозчик,устанавливают—
с» национальнымизаконами и международнымиконвенциями. Максимальная сумма определяет—
ся в зависимости от транспортного средства и от того, что устанавливаетбольшую сумму — масса
или количество утраченного груза.

Все это означает, что грузовладелец несет полную ответственность за груз во время перевозки.
При заключении торговой сделки право собственности, а следовательно, и риск, с ним связанный,
остается за продавцом до определенного момента, а после этого право собственности вместе с

риском переходит к покупателю. Момент перехода права собственности зависит от условия по-
ставки и времени доставки. Это время оговаривается в договоре купли—продажи,который может
подразумевать, что покупатель несет полную ответственностьза груз со склада продавца или что
продавец несет ответственностьдо склада покупателя. Переход права собственности может осу-
ществляться во время следования товара. В последнем случае обе стороны будут нести ответст-
венность за груз на своем участке пути, поэтому каждый будет стараться защитить его с помо-
щью заключениядоговора о страховании груза. Не всегда бывает так, что перевозимыйгруз про-
дается до начала перевозки. Он может быть продан и позже, во время его следования к пункту
назначения. Время доставки и ограничение ответственности в таком случае происходит соответ-
ственно договору, которыи заключаютпродавец и покупатель.
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