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Среди проблем КРУПНЫХ ГОРОДОВ И агломераций одно из важных мест занимает транспортная и
особенно проблема пригородных перевозок, которая в условиях рыночной экономики приобретает
острый социальный и макроэкономический характер.

Одним из важнейших путей решения этой проблемы является научное обоснование параметров
пригородногодвижения с целью максимальногоудовлетворенияспроса на перевозки и повышения
доходности пригородных перевозок. Это требует решения целого ряда взаимосвязанных задач. В
первую очередь, это относится к оптимизации параметров пассажирских комплексов, размеров
движения поездов, повышению уровня населенностипоездов на основе прогнозных моделей высо-
кой точности, рационального размещения зонных станций и станций пересадки на городской
транспорт, что позволит значительноуменьшить потребность в ресурсах и энергии на организацию
пригородных перевозок.

В докладе приводится экономико-математическая модель, позволяющаяучитывать при оптимума-
ции размеров пригородного движения и количества вагонов в составе интересы транспорта и потре—
бителей его продукции, а также экономическуюэффективность,связанную с повышением достовер-
ности информации о пригородныхпассажиропотоках, погрешность которой колеблется от 13 % и
более (в отдельных случаях до 40 %), и качествапринимаемых решений в управлении пригородными
перевозками.

Современные процессы урбанизации приводят к тому, что в крупных городах промышленных
районов концентрируется значительная часть населения. Подобная концентрация имеет ряд пре-
имуществ по организации транспортного обслуживаниянаселения, однако, с другой стороны, воз-
никают и значительные сложности во взаимодействииразличных видов транспорта и взаимосвя-
занных объектов, входящих в состав пассажирских комплексов (вокзгшы, привокзальные площади,

транспортно—пересадочные узлы и так далее), которые группируются вокруг важнейших транс-
портных узлов. _,

Взаимодействиепроявляется в оптимизации числа, размещении и планировке станции пересад-
ки, согласовании пропускнойспособности отдельныхэлементов и увязке расписании`{движения.

Одним из важнейших вопросов оптимизации процессов взаимодеиствияжелезно? дороги и го—

родских видов транспорта является комплексное развитие и размещение станции пересадки и

Транспортно-пересадочныхузлов.
Транспортно—планировочные решения развития транспортно—пересадочных УЗЛОВ необходимо

Осуществлять, опираясь на научно обоснованную базу проектирования. При развитии транспортно—
Пересадочных узлов для комплексного учета Транс"ОРТ'Ю°"ЛаЁ‘иРо"очных. с̀оциальных " других
факторов возникает необходимость в проведении исследовании "0 изучению функционирования
ТРан‹:портно—пересадочныхузлов .

В основу методики исследования пассажиропотоков закладывается научная гипотеза, которая
заключается в том, что в пересадочных узлах потоки пассажиров фОРМИРУЮТСЯ”3 единичных пере-
движений, которые перерастают в массовые и должны подчиняться законам теории вероятности и
математической статистики.

ВЫявление закономерностей перемещений и формирования пассажирских потоков в узлах взаи-
модействия железнодорожногои городского видов транспорта требует большого количестваобсле-
дований. Проведение сплошного обследования (при котором объектом обследования становится
каждый пассажир) является мероприятием трудоемким и дорогостоящим.Метод выборочного на-
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блюдения позволяет обследовать основную часть генеральной совокупности, обеспечивает сниже-
ние трудоемкости и затрат на обследование, получение достаточноточных параметров, характери-
зующих всю совокупность в целом. Полученные в результатетранспортно-социологическихобсле-
дований данные могут быть использованыдля оценки необходимых размеров территории узла пе-
ресадки, определения пропускной способности отдельных элементов узла (тротуары, пандусы, ле-
стницы, эскалаторы,распределительные площадки), а также для установлениячисла и протяженно-
сти пересадочныхсвязей, определения тех, которые не являются условием быстрых и безопасных
пересадок.

Предложенные рекомендации имеюттеоретическоеи практическое значение, использованы при
решении задач управления пригородными пассажирскими перевозками в крупных железнодорож-
ных узлах, при выборе оптимальных параметров транспортно-пересадочныхузлов, решении задач
размещениязонных станций и оптимизации графикадвижения пригородных поездов.
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*? еовременных условиях хозяйствования, когда остро встает вопрос о мобилизации всех ресур-

сов, в том числе и основных фондов, каждый субъект производственной деятельностинуждается в
четкой и последовательно организованнойсистеме учета поступления, перемещения, использова-
ния и выбытия средств труда, предметовтруда и трудовых ресурсов.

Другим не менее важным аспектом проблемы сохранности и использования ресурсов является
то, что Республика Беларусь нах0дится на этапе интенсивного сближения и интеграции экономики
госщарства со 'странами ближнего (Россия, Украина) зарубежья и тесного сотрудничества со стра—
нами дальнего зарубежья. Данный факт подразумевает под собой создание единой унифицирован-
ной учетной базы и отчетной документации на основе практического опыта близ лежащих госу—
дарств с целью более тщательного контроля за запасами национальногофонда.

Учитывая сложную специфику производственного процесса на Белорусской железной дороге,
его тесную взаимосвязь с железными дорогами России‚ Украины и ряда других стран, актуальным
стал вопрос изучения и унификации достоверного и своевременногоучета операций по поступле—
нию, перемещению, ремонту и модернизации грузовых вагонов и контейнеров.

В ходе проведенного исследования была изучена существующая ситуация по данной проблеме
на Белорусскойжелезнойдороге и на дорогах стран Содружества,в частности России и Украины. В
результате были обозначены "узкие места", существующие на Белорусскойжелезной дороге:

— отсутствие нормативной базы, регулирующей вопросы бухгалтерскогоучета грузовыхвагонов
и контейнеров;

— отсутствие взаимосвязи и соответствия между данными бухгалтерского, статистическогои ав-
томатизированногоучета инвентарногопарка грузовых вагонов и контейнеров;

— отсутствие методики отражения операций с грузовыми вагонами и контейнерами на счетах
бухгалтерского учета‚ в т. ч. в отношении вагонов-двойников и контейнеров-двойников, вагонов,
поступающихна разборку, ремонт, модернизацию;

— отсутствиерегламентации в отражениирезультатов общесетевыхпереписей;—
отсутствие методики определения финансового результата от выбытия грузовых вагонов и

контеинсров в процессехозяйственнойдеятельностии по результатам общесетевых переписей.На основе изучения существующейзаконодательнойи нормативной базы по учету грузовых ва-
гонов и контейнеров на Белорусскойжелезной дороге, действующейпрактики по этим же вопросамна дорогах России и Украины, а также опыта зарубежных стран был разработанпроект Инструкции
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