
лили сделать серьезныеВЫВОДЫ, полезные в разработкеэкономическойполитики предприятия.
При планировании увеличения объемов работы железной дороги можно рекомендовать нели-

нейные методы, позволяющие самортизироватьв первые годы большую часть стоимости основных
средств и создать базу для обновления фондов в будущем (причем, чем выше прогнозируемые тем-
пы роста объемов, тем больший коэффициент можно рекомендоватьдля метода уменьшаемого ос—
татка). В том случае, если рост объемов не планируется, то в целях экономии эксплуатационных
расходов рекомендуетсяпо всем позициям применять линейныйметод начисленияамортизации.

Исследования и выбор оптимального метода начисления амортизации позволили внести ряц
предложений в учетную политику Белорусской железной дороги на 2002 год, учитывающих новое
Положение "О порядке начисленияамортизацииосновных средств и нематериальныхактивов".

Внесенные предложения позволят:
— четко регламентироватьвозможность комиссионногопересмотранормативныхсроков службы

и сроков полезного использования основных средств в случаях модернизации оборудования, тех-
нического перевооружения, дооборудования, капитального ремонта определенной группы основ-
ных средств с заменой всех основных элементов, стоимость которых превышает 30 процентов
амортизируемой стоимости каждого объекта, на новые; реконструкции, достройки и ряде других
случаев, оговоренных Положением;

— определить возможность самостоятельного выбора способов и методов начисления амортиза-ции, в том числе по объектам одного наименования;
— оговорить возможность пересмотра в начале календарного года способов и методов начисле-

ния амортизациидо окончания срока полезного использования амортизируемыхобъектов.
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Понятие качества коммерческогоосмотра вагонов в поездах непосредственносвязано с уровнем

обеспечения безопасности “движения поездов. Исходя из этой точки зрения, всякая невыявленная
ког—ллерческаянеисправность груза или вагона в поезде может и должна рассматриваться как пред-
посылка к возможному необнаружению в будущем «коммерческого брака», который становится
причиной аварийной ситуации.

Коммерческийосмотр вагонов в поездах осуществляется на выделенных станциях специальны-
ми технологическими формированиями— пунктами коммерческого осмотра (ГШО). Таким образом,
вполне оправдана постановка вопроса об оценке результатов работы пунктов коммерческого ос-
мотра, в том числе об экономической оценке.

ДеятельностьПКО, как и всякая иная деятельность в сфере материшшногопроизводства, обуслов-
лена материальными (читай: денежными) затратами Это, в первую очередь, затраты на оплату труда
работниковГШО и на расходныематериалы, крепежныйреквизит, инструменты, приспособления.

Смотровые группы работников ПКО, осуществляющиекоммерческшёі осмотр вагонов в поездах в
парках сташшй, на Белорусской железной дороге повсеместно, кроме стаъщии Брест — Восточный,
укомплектованы стрелками воеъшзированной охраны, работой которых в смене руководят старшие
приемосдатчики-диспегчеры.Эта технологическаяновация, однако, не учтена в действующейна до-
роге Номенклатурерасходов по основной деятельности. Так, статья 047 (012) предусматривает затра-ты на оплату труда приемосдатчиков груза и багажа, приемщиков поездов и станционныхрабочихзанятых осмотром и проверкой проходяпшх через станцию вагонов, & также устранением коммерче-ских неисправностей. Положения этой статьи соогпзе'гстъуюг технологии работы ГШО на стаШШИ
Брест-Восточный,и только.

В статье 499 (274) «Содержание военизированной, пожарной и сторожевой охраны» также не
предусмотрено выделение затрат на коммерческий осмотр вагонов в поездах.
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Таким образом‚ принятая номенклатура расходов не способствует объективной экономической
оценке работы как отдельных ПКО, так и затрат дОРОги в целом, связанныхс коммерческим осмот-
ром вагонов в поездах.

В экономическомоценке работы Ш<О также должны найти отражение;- затраты, вызванные
прэстоем вагонов под операциями коммерческогоосмотра;' убытки народного ХОЗЯИСТВЗ в целом от замедленияв продвижениитоварной массы на колесах.

Суммированная экономическая оценка В сочетают с показателямикачества коммерческого ос-
мотра [1] позволяет оценить результативность использованиятрудовых, материальных и финансо-
вых ресурсов на пунктах коммерческого осмотра для целей обеспечениябезопасностидвижения и
сохранности перевозимых грузов.

Как показывают исследования, выполненные в № «Грузовая, коммерческаяработа и тарифы»,
затраты трудовых ресурсов на ПКО зависят от ряда факторов. Эш, прежде всего, объем работы
(количество осмотренных вагонов), среднее количество вагонов в поезде, состав поезда по роду и
состоянию вагонов, разный удельный вес в составе поезда вагонов с большими или меньшими тру—
дозатратами на их обслуживание коммерческим осмотром. Перечисленные факторы не зависят или
весьма мало зависят от оцениваемого ГШО, их можно отнести к числу объективных. С другой сто-
роны, затраты трудовых ресурсов зависят от принятой технологии работы ГШО, технического
обеспечения и обученности работников. Это — субъективные факторы. Характерный пример: на
станции Гомель в смене работают 2 старших приемосдатчика-диспетчера, на станции Барановичи-
Центральные — 1; производительность старшего приемосдатчика-диспетчерана станции Баранови—
чи-Центральные в 3,2 раза больше, чем на станции Гомель; во многом это результат внедрения
АРМа старшего приемосдатчика-диспетчера.

Официальным действующим документом, регламентирующим численность работников ПКО,
являются «Нормативы численности приемосдатчиков груза на станциях железных дорог» издзг'т
1977 года. Естественно, положения названного документа устарели.

Ш/Ш «Грузовая, коммерческая работа и тарифы» в настоящее время по заказу Белорусской же—

лззной дороги завершает разработку методики по определению нормативов численности работни-
ков пунктов коммерческого осмотра. В основу методики положена количественная характеристика
составов поездов, обслуживаемыхкоммерческимосмотром, с учетом их величины, состава поездов
по роду и состоянию вагонов, установленные хронометражными наблюдениями затраты времени
на коммерческий осмотр вагэнов с учетом перевозимого груза. Количественные характернглтіи
получены на основе исходных данных, предоставленных станциями дороги и обработанных по

правиламматематическойстатистики.
Разрабатываемая методикаучитывает местные условия работы ГШО на разных станцияхдороги,

уровень технического вооружения, действующую технологию, передовую практику организации
коммерческого осмотра вагонов в поездах, использование средств вычислительноитехники.
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В последние годы значительно возросли требования к доставке грузов точно в срок. Особенно

аКГуальной эта проблема становится для работы транспортных коридоров. Сегодня отсутствуют
Надежные методики оценки продолжігГГСЛЬНОстидоставки грузов 3 транспортных коридорах и по-
терь, вызванных нарушением этого показателя.
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