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адку-высадкупассажиров и операции с гру-

групповом ПОСЗДС. НО В ЭТОМ случае УШТИНЯС’ГСЯПРОДОЛЖИТСЛЬНОСТЬСТОЯНКИ, ПОСКОЛЬКУСОСТЗВ еще
адки пассажиров. При постоянномобра-

щении грузопассажирских ПОСЗДОВ В транзитномпарке могут быть оборудованыспециальные пути
для их приема, приспособленные для посадкии высадки пассажиров.Очевишщ ЧТО формированиегрузопассажиреких поездов на Белорусскойжелезной дороге хотя
и сопряжено с рядом трудностей, преЖде всего технического характера, но, в принципе, возможно.
Этот метод может быть применендля организациискорейшего продвижения ММВП и сокращения
простоев на конкретном направлениис очень слабым вагонопотоком, особенно при невозможности
эффективно использоватьдругие методы.
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Повышение экономическойэффективностипродвижения маломощных вагонопотоков (в даль-
нейшем сокращено — ММВП) является актуальной задачей всей системы организации вагоногіо—
токов, поскольку в настоящее время именно они составляютзначительнуючасть общего вагоно—
потока.

Все мощные потоки охвачены отправительской маршрутизацией. На технические маршруты
приходятся как раз слабые потоки. Мощность большого количества назначений составляет менее
вагона в сутки. Например, на направлении Орша — Гомель мощность струй не превышает 0,8 ва-
гона в сутки (по данным отчета 0 НИР по теме №2487 (ДЮ-14), 0.75).

Прежде всего, для решения поставленной задачи необходимоопределиться, какие потоки очн—
тать маломощными. С точки зрения существующей системы организации вагонопотоков мало—

МОЩными можно считать потоки, величина которых недостаточна для формированиясквозного
назначения при заданной величине (массе) состава, расходах на накопление и переработку на по-
путных технических станциях направления. Понятие маломощного потока урловное и при изме-
нении заданных параметров, например, величины состава, рассматриваемыи поток может пере-
стать считаться маломощным. Разумеется, это не относится к исключительно слабым потокам
Мощностью в один-два вагона в сутки или даже меньше, которые и при максимально возможном
УМеньшениивеличины состава не смогут образовать сквозное назначение. „

В основном, вагоны маломощных потоков следуют в участковых поездах. Это самьіи медлен-
ный и дорогой способ продвижения вагонопотоков. Известно, что большую часть реиса вагон?(около 70 % времени) приходится на простой на технических станциях.

А поскольку участковыи
вагонопоток перерабатывается на каждой попутной техническои станину, то

ёслучается,
что ва-

гоны пРактически все время стоят, еоверШая ЛИШЬ_"°"Р°д°ШЁ"тельныипро ег между участко-
выми станциями, которые на полигоне Белорусскои железнои дороги расположены достаточно
блиэко дРУГ К другу.

СКОРИТЬ продвижение М&ЛОМОЩНЫХВЗГОНОПОТОКОВМОЖНО за счет
6ЖенИя, сокращен"Я ПРОСТОСВ на станции формирования и станциях перера ОТКИ ВЗГОНОПОТОКЗ ИЛИ

одновременного увеличения скорости и сокращенияпростоев на станциях. Главныи
резерііуско-рения пРодвижения маломощных вагонопотоков— в сокращении станционных простоев. велн-

чение скорости, если оно выгодно с точки зрения расходатоплива и
теёшически

возможно, может
потоко .бЫть дополнительнымспособом ускорения прОДВИЯФНИЯ

ТЗКИЁВ.МСТОДЫ ускорения продвижения маломощных вагонопоток .

увеличения СКОРОСТИ ДВИ-
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— формированиегрупповых поездов;
— календарноепланирование погрузки на маломощныеназначения;
— применениеспособов ускоренногоформированиясоставов;
— применениетвердого графикадля участковых поездов;
— формирование грузопассажирских поездов;
— комбинация несколькихметоцов.
Таким образом, основные методы ускорения продвижения ММВП базируются либо на особомспособе организацииотправления поездов, либо на усилении потоков. В последнем случае пото-ки перестаютбыть маломощнымии продвижениевагонов ускоряетсяестественным путем.
Формирование групповых поездов можно считать приоритетным для ускорения продвижениямаломощных потоков. Этот метод требует небольших дополнительных затрат времени и манев-ровых средств на станции формирования на подбор групп и расстановку их в составе в соответст-вии с планом. Однако эти затраты компенсируютсязначительным сокращением времени и рас,“)-

дов на переработку вагонопотока на попутных технических станциях, поскольку вместо полнойсортировки выполняютсятолько операции по прицепке, отцепке и обмену групп. Особенно ощу-тима выгода этого способа при наличии в составе большого количества вагонов ЗСГ, сортировкакоторых требует больших затрат времени.
Наличие ММВП как таковых является не только следствием снижения объемов перевозок, атакже косвенным следствием неравномерного предъявления грузов к перевозке. На увеличениеобъемов перевозок каждой отдельной станции повлиять трудно, а вот упорядочить сроки предъ-явления грузов к перевозке на определенные назначения можно. Устав Белорусскойжелезной до-роги (раздел Ш, п.18) предусматривает возможность договоренности с клиентом о специальном

порядке приема заявок на перевозку. Проанализировав величину потоков на отдельные назначе-ния, можно составить план приема грузов к перевозке с разбивкой погрузки на определенныедт. Это позволит добиться искусственного сгущения потоков на данные назначения, их усиле-ния. Эти потоки перестанут быть маломощнымщ'появитсявозможность формировать групповыепоезда вместо участковых за счет быстрого накопления групп. Но следует помнить, что в Уставе
речь идет не о праве дороги самостоятельно устанавливать иной порядок приема грузов к пере—возке, а только лишьовозможностисоглашения с клиентом.

Различные способы ускорения формирования Поездов сокращают простой составов с перера-боткой. Поскольку рассматриваютсяММВП, то речь идет об ускорении формирования замыкаю-щих и угловых групп в участковых и групповых поездах. Применение этих методов позволяетсэкономить до 2 — 2,5 часов на каждой станции сортировки. Основной трудностью в примененииявляется необходимостьподборки замыкающей или угловой группы на предыдущейстанции.Жесткое прикрепление участковых поездов к определенным ниткам графика может быть эф-фективным при небольшом, но достаточно стабильном вагонопотоке на несколько попутных на-значении.
Грузопассажирские поезда в настоящее время применяются довольно редко, в основном намалодеятельных линиях. Однако они также могут рассматриваться как возможное средство уско—рения продвижения ММВП.
Для ускорения продвижения ММВП лучше использовать комбинации нескольких методов. Приопределении эффекта от их применения необходимо сравнивать, насколько действенны и экономич-ны методы в отдельности и в комплексе, чтобы подобрать наилучшуюих комбинацию. Оптимальны-ми с точки зрения сочетаемости являются способыускоренного формирования и календарное плани—рование. Они эффективны практически для всех направленийс ММВП и любых условий.Все мет0ды ускорения предвижения ММВП должны использоваться с целью выполнения сро-

ТВСРДОГО графика, ПОЗВОЛЯЮЩСГО лучше СОГЛЗСОВЗТЬ движение ГРУЗОВЫХ И ПЗССЖИРСКИХ ПОСЗДОВособенно на подходах к крупным узлам.
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