
После определения значения расходныхставок для реальных условий рассчитываются эксплуа.
тационные затраты, связанные с передвижением поездов, простоем транзитных без переработки
поездов на станциях, простоем под переработкой поездов на технических станциях и общие экс-
плуатационные расходы при транспортировкегрузов по Белорусской железной дороге.

Эксплуатационные расходы железноцорожноготранспорта, связанные с перемещением, перера-
боткой, накоплением, простоем подвижного состава, определяютсяпо формуле  ! (п — 1 — т ) , ттр СП ‚ М иЭ : е„__Ш— + „__, ————Р + ес_ч (г…, + 1„)+ ес_ч (1… + :…)+ е‚,_ч (грф + гоф)+ ен
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где ет… , е„_ч , ес…, ‚ еда., ‚ ев_ч
'— собственно групповые расходные СТЭВКИ: ПОСЗДО-КИЛОМСТРЗ, поездо-

часа, составо—часа, локомотиво-часа, вагоно-часа; ! — расстояние перевозки‚ км; т — состав поезда,

ваг.; Рст — статическая нагрузка вагона, т / ваг.; п — общее количество станций на направлении;

тсп — количество станций переработкивагонов; [пз
— простой транзитного без переработки вагона,

ч; :… ‚[от — простой состава поезда на путях прибытия и отправления, ч; [рф ‚!Оф
— время расфор—

мирования и окончания формирования поезда, ч; [и — средний простой состава под накоплением,

[„ =ст /№ , ч; с — параметр накопления; № — суточный вагонопоток рассматриваемой струи,

ваг./суг.
В результате выполненных расчетов были получены следующие результаты: при увеличении

станций переработки на направлении транспортировки груза себестоимость изменяется незначи-
тельно (при увеличении числа станций с переработкой до трех по сравнению со сквозным назначе—
нием эксплуатационныерасходы увеличиваются на 5 — 10 %), значительное влияние на себестои-
мость перевозки оказывает масса состава (при изменении массы состава от 1000 т до 4000 т себе-
стоимость перевозок в среднемувеличивается на 67 %).

Наличие предлагаемой модели позволяег определить эксплуатационные затраты при расчете
плана формирования поездов, обеспечить сохранность и безопасность при транспортировкеопас-
ных грузов.
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В настоящее время в условиях жесткой конкуренции со стороны транспортных комплексов со—

седних стран Белорусской железной дороге необходимо использовать в борьбе за грузопоток весь
доступный арсенал эффективных технологических решений по пропуску грузов через Государст-
венную границу. Для экономической оценки вариантов технологии работы станций передачи ваго-
нов (СПВ) предлагается использовать целевую функцию—критерий‚ которая включает в себя сле-
дующие сот::ляющие: расходы, возникающие непосредственнона СПВ; косвенные потери клиен-
тов и железнои дороги, возникающие в связи с замедлением продвижения грузов через Государст—
венную границу, и капитальные затраты на внедрение технологическогорешения.Основной интерес представляет оценка косвенныхпотерь железной дороги и клиентов‚ которые
разделяются на постоянную(присутствует в целевой функции оценки всех рассматриваемыхвари-
антов технологии)и переменную (характеризуеттолько некоторые из вариантов) части.К постояннойчасти относятся:

— потери клиента от замедления доставки — учитывают стоимость хранения на складе заме-
щающего запаса; «омерггвленные» денежные средства, т. е. стоимость груза, находящегося на скла-
де; потери от понижения качества груза; упущеннуювыгоду от использованияденежных средств, а
также вероятность возникновениявсех этих факторов;
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‘
аг не% взимаеМУЮ в пользу клиента, а также время обработкипоезда на СПВ'‚_ потери от неДОИСПОЛЬЗОВЗНИЯПОДВИЖНОГОсостава — учитываютобщее количество вагонов, пе-
рерабатываемое

на СПВ;
Тарифные ставки на перевозкугрузов; долю вагонов, для перевозки в ко-

торых есть в наличии груз, долю собственныхи арендованныхвагонов
К переменой части относятся: .

_ для варианта с предварительнымдекларированием— отс стви '
наличие дополнительныхсредств автоматизациидля подготозги элежо‘ЁЁ;ЁЁЪЪЁЁЁВЁЁБЁЁЁ
документов;

_ для варианта с приемом вагонов «на доверии» без технического обслуживания и коммерческо_
… осмотра — отсутствие пробеганепринятых вагонов; возникновениедополнительных несохранных
перевозок;

_ для варианта с совместным приемом/сдачей вагонов агентамидвух дорог — отсутствие пробега
непринятыхвагонов; проезд работниковна место выполнения приемо-сдаточныхоперащій;

— для варианта с осуществлением передачи на единой СПВ для двух дорог — отсутствие пробега
непринятых вагонов; устранение неисправностейодной стороной; ссдержание станционных уст—
ройств; проезд работников на место выполнения приемо-сдаточныхопераций.

Величина затрат на пробег непринятых вагонов определяется стоимостью топлива, затрачивае-
мого на двукратное передвижениеэтих вагонов между станциями передачи. Затраты на автомат-
зацию включают в себя средства на приобретение вычислительнойтехники и оборудования теле-
коммуникаций. Дополнительные средства на оплату проезда к месту выполнения приемо-
сдаточных операций определяются исходя из стоимости проезда и количествавыезжающих работ-
ников. Затраты на устранение неисправностей одной стороной и содержание станционных уст-
ройств при единой станции передачи ложатся целиком на железнодорожную администрацию., на
территории которой находится станция. Поэтому при подписаниипограничногосоглашения долж-
на быть оговорена компенсация, выплачиваемаядругой стороной за счет экономии от упразднения
СПВ на своей территории.

Проведенныерасчеты показали, что при помощи предлагаемой целевой фУЩии'КРтсрияМОЖ'
но объективно оценить экономическую эффективностьтехнологииработы СПВ и выбрать наилуч-
ший вариант ее стратегического развитиядля реализации на всех границахРеспублики Беларусь
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Грузопассажирские поезда в настоящее время на Белорусском железнои дороге практически не

используются. Однако они могут рассматриватьсякак возможноесредство ускорения продвижения
маломощных вагонопотоков(ММВП) и используются на зарубежных железныхдорогах, в частно-
сти, в Финляндии. т

ФОРМИрование грузопассажирских поездов имеет ряд уникальных преимуществ, К° ОРЫХ нет В

дРУгих методах ускорения продвижения маломощных вагонопотоков:
` пРодвижениегрузовых вагонов пассажирскойскоростью;

_
— использованиеприоритетапассажирского движения перед грузовым,
`

регулярность сообщения (постоянноерасписание);
`

МинИмальныепростои на станциях;“ Возможность совмещения с другими методами;
`

ВОзможность быстрого отправления даже единичных вагонов, сведение к минимуМУ "РОСТОЯ
п°д накоплением вагонов.
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