
Проведенные исследованияпоказывают,что дополнительные удельные издержки, связанные с пе-
ревозкой ОГ в цистернах и относимые на движенческие операции, для Белорусской железнойдорогисоставляют 12 - 18 % от общего размера провознойплаты в зависимостиот расстояния перевозки,

УДК 656.225 ‚073.436

№ТОДИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ ОПРЕДЕЛЕШ/ПЯ ЗАТРАТ ЖЕЛЕЗНОЙДОРОГИ,
СВЯЗАННЫХ С ПОИСКОМИ ОБНАРУЖЕНИЕМ
ВЗРЫВЧАТЬ1Х И ДРУГИХ ОПАСНЪ1Х ВЕЩЕСТВ

Н. А. ДЬ1ЩЕНКО
Белорусская железная дорога

В. Г. ГИЗА ТУЛЛИНА
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Железнодорожныйтранспорт республики представляет собой уникальную и сложную техноло-
гическую систему. Перевозки по железной дороге выполняются по единому технологическомупроцессу, отклонения параметров которого от номинальных значении, превышающие пороговыевеличины, приводят к потерям материальныхценностей, к созданию угрозы здоровья и жизни лю-
дей как участников перевозки‚так и проживающихв зоне тяготения к транспортнымкоммуникаци-ям, к ущербуокружающейсреде.

В последнее время участилисьслучаи поступленияложных сообщений о готовящихсявзрывах и
заминировании объектов транспорта. В связи с этим на железной дороге проводится работа по ис-
полнению законодательства, направленного на обеспечение общественной безопасности, преду-
преждения экстремистских и террористическихпроявлений. Правильнаяоценка последствий зами-
нирований (в т.ч. ложных) объектов железнодорожного транспорта даст возможность предъявлятьвиновным лицам обоснованные затраты по поиску и обезвреживанию взрывчатых веществ.

Последствия возможных террористических актов на железнодорожном транспорте могут ока-
"зётЪся катастрофическими для целых, регионов. Разрушениежелезнодорожныхкоммуникаций при-ведет к срыву графика движения поездов, что, в свою онереДЬ‚-повлечетпросрочкудоставки грузови пассажиров.Учитывая объемы перевозокжелезнодорожного транспорта, можно сказать, что вы-во; из строя такой важной транспортной артерии, как железная дорога приведет к дестабилизации
работы всех отраслей народного хозяйства. Даже факты ложного минирования объектов железно—
дорожного транспортасерьезно нарушают работу дороги. >

В научно-исследовательскойлабораторииэкономическогоанализа, методологии бухгалтерскогои налогового учета БелГУТа была разработанаметодика, позволяющая определить в денежном вы-
ражении затраты, которые несет железная дорога по каждому конкретному случаю минирования (в
том числе и ложному), & также в других случаях применения опасных веществ на объектахжелез-
нодорожноготранспорта.

Под ущербом понимаются совокупныепотери, вызванные поиском и обнаружениемвзрывчатыхи других опасных веществ, а также устранением последствий их применения (ликвидацией послед-ствий террористическогоакта).
Величина ущерба определяется следующими стоимостными параметрами: непроизводительныерасходы (НР), понесенные убытки (ПУ), упущенная выгода (УВ).
Общая величина ущерба, причиненного железной дороге в случаях террористическихактов (У),

определяется по формуле

У=НР+ПУ+УВ.
Непроизводительные расходы — ЭТО текущие затраты структурного подразделения ЖСЛСЗНОйдороги либо дороги в целом, которые они несут в течение всего периода ликвидации последствийтеррористического акта. Особенностью данного вида затрат является то, что они имеют место и Вусловиях обычного функционирования структурногоподразделения. К ним относятся: постоянные

Ёаеходы
по содержанию инфраструктуры (амортизация, оплата коммунальныхуслуг и пр.), зара-огная плата не сонала за в емя вы енн гр р нужд о о прогула в связи с террористическимактом, & также
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другие расХОДЫ. Сестав непроизводительнщрасходов зависит от того, какой объект (стационаР'
ный или мобильныи) подвергся террористическомуакту.

Понесенные убытки затраты, вызванные необходимостью ликвидации последствий террори—
стического

акта, возникающиетолько в случаях его проведенияи отсутствующиепри нормальных
условиях функционивования СТРУКТУРНОГО псдразделения. К таким затратам относятся: собствен-
ные затраТЬЗ

железноидороги и оплата счетов сюрошшх организаций, участвующих в ликвидации
последствии террористическогоакта. Величина понесенных убытков зависит от вида террористи—
ческого акта:

а) несостоявшийся теракт (ложное минирование);
б) состоявшийся теракт (взрыв и ликвицацияего последствий).
К собственным затратам железной дороги относятся расходы: по обеспечению безопасности

работ на месте террористического акта (эвакуация людей, огораживание места работ, уборка с при-
легающих путеи подвижного состава и пр.); `по работе пожарных и восстановитсльных поездов на
месте террористического акта и др.

Оплата счетов сторонних организаций включает расходы железной дороги по оплате выстав-
ленных сторонними организациями счетов (в том случае, если в ликвидации последствийтеррори-
стического акта принимали участие сторонние организации). Сторонниеорганизации могут оказы-
вать содействие в эвакуации пассажиров и работников железной дороги; организации питания пер-
сонала, задеиствованного на ликвидации теракта; оказании медицинской помощи пострадавшим;
разборке и ликвидации завалов на месте проведениятеракта. Кроме того, при ликвидации послед-
ствий террористического акта могут использоваться технические средства, устройства и приспо-
собления сторонних организаций: средствапожаротушения,специнструмент, инвентарь и т.п.

Упущенная выгода — сумма нсполученной выручки за нереализованную продукцию, неполу—
ченных доходов за непроизведснную работу за время ликвидации последствийтеррористичесю ›го
акта. К данному элементу относится также возмещениеклиентам (пассажирам,грузоотправителя…
упущенной выгоды, в том случае, если это возмещение будет производиться за счет средств желез-
ной дороги. Порядок возмещения упущенной выгоды определяетсяГраманскимкодексом Респуб—
шки Беларусь.

Все вышеназванныеэлементы зависят от того, какой объект подвергся террористическомуакту
и в каком режиме эксплуатациион находится.

Разработаннаяметодика определенияущерба позволяет рассчитать потери, которые несет гэчь—

ко железная дорога при проведении на ее объектах террористических актов. Однако следует исм-
нить, что любые проявления экстремизма на железнодорожномтранспорте затрагивают и всю при—

легающую иНфраструктуру (последствия крушения вследствие теракта состава с нефтеналивными
или химическими грузами могут быть весьма плачевными для целых населенных ПУНКТОВ)› а также

вызывают необходимость привлечения дополнительных сил со стороны: пожарных команд, под-
разделений МЧС, милиции и т.п. Поэтому предупреждение " предотвращение террористическиіс
актов на железнодорожном транспорте — задача не только сотрудников дороги и представителеи
силовых ведомств Республики Беларусь, но и граждан страны-
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Транспортный комплекс должен удовлетворятьпотребностям
клиенёов

в перевозках, обеспечи-

Вая Сохранность и сроки доставляемойПРОДУКЦИИ. При необеспечении ВЗОПЗСНОСТИ перевозокгруз
МОЖег быть утрачен, & у ТРанспортавозникают расходы, связанные {ликвидациеи аварии " круше-
ний, В этих условиях & альной является проблема экономическои оценки потерь, связанных с

н `.’ "енадежном доставкои грузов.
ВЫполненные исследования показали‚ ЧТО запасы исходного сырья и полуфабрикатов на пред—
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