
Особое значение на данном этапе исторического развития приобретают следующие реальные
угрозы экономическойбезопасностиРеспублики Беларусь:

—- унаследованная от прошлого структурная деформированноСть экономики, усугубившаяся вы-
бытием ряда жизнеобеспечивающихотраслей;

— отсутствие взаимосвязаннойжесткой денежно—кредитнойи бюджетно-финансовойполитики;
— старение производственного аппарата в результате замедления его обновленияи предпочтения

агентами рынка осуществления текущих расходовв ущерб капитальным вложениям;
— принятие зарубежными государствами мер, ставящих в невыгодные условия белорусских то_

варопроизводителей, установление странами—экспортерами жестких барьеров и условий по ввозу в
республику сырья и товаров.

Однако одним из наиболее важных показателей угрозы экономической безопасности является
ухудшение состояния научно-техническогопотенциала, потеря позиций на отдельных направлвни_
ях научно—технического развития, в том числе в результате «утечки мозгов» за рубеж и в другие
сферы деятельности, утрата престижностиинтеллектуального труда.

Для дальнейшего укрепления экономической безопасностиреспублики необходимо создать эко-
номические условия для ускорения научно—технического прогресса, повышать технический уровень
производства на основе собственного научно-технического потенциала, способствовать формиро-
ванию высокого интеллектуального потенциала страны, подготовке высококвалифицированных
специалистов.

образованностьграждан является одним из важнейших критериев оценки экономическойбезо-
пасности республики. Именно поэтому тенденция повышения качества предоставляемыхобразова-
тельныхуслуг‚ расширение форм его получения как в государственных, так и в негосударственных
высших учебных заведениях должна быть сохранена.

Высшее ‚образование приобретает все более массовый характер. Введение платных услуг обра-
зочдапня за счет средств организаций и отдельных граждан играет позитивную роль в совершенст-
вовании подготовкиспециалистов в условиях перехода к рыночной экономике, расширяет возмож-
ности граждан Республики Беларусь в повышении образоватемного уровня, способствует эконо-
мии государетвенныхсредств, улучшению и развитию материально—техническойбазы вуза.

Исходя из этого, необходимо уделять внимание экономической безопасности предоставления
платных услуг образования. Достаточноширокое распространение получил поцход, определяющий
эксгтомическую безопасность как обеспечение живучести получения платных услуг образования.
Боже широкий смысл это понятие приобрело, получив дополнительно такой признак, как обеспе-
чение конкурентоспособностиоказанияуслуг образования. Именно конкурентоспособностьдолжна
стать наиболее объективным и интегральным критерием жизнеспособности получения платного
образования на рынке образовательных услуг. Как показывает мировой опыт, обеспечение эконо-
мической безопасности предоставления платных услуг образования — это гарантия независимости
страны, условие стабильности в полученииобразования, путь к достижению успеха. Поэтому обес-
печение ее — один из важнеиших национальныхприоритетов.

С приобретением Беларусью независимости и самостоятельностицели развития системы высше-
го образования расширились в направлении формирования высококвалифицированных националь-
ных кадров, способных реализовать значительные по своему масштабу экономические и общест-
венные преобразования в стране. Реализация данного направления будет способствовать укрепле-
нию стратегии экономической безопасностив сфере услуг образования.

УДК 656.22:656.2.08

ОЦЕЪПСА ВЛИЯЪШЯ ВАГОНОВ С ПОВЫШЕННОЙТРУДОЕМКОСТЬЮКОММЕРЧЕСКОГО ОСМОТРАНА БЕЗОПАСНОСТЬДВИЖЕНИЯ
А. в. ВОРОЧАЙ

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта
Исследования, выполненные в науто-исследовгпельскойлабораюргш «Грузовая, коммерческая рабо-та и тарифы»,выявилизначителышйразброс значеншй времени, затрачиваемогона коммерческийосмотр

292



№№…
06 б

‘

С позишіи
еспечеъшя

езопасностл
двиэкеъшяи сохранностиперевозимых грузов к числу вагонов с

повьппеъшои ТРУДОСМКОСГЬЮ ОТНОСЯ'ЮЯ. вагоны с негабаритньщи №№. вагоны с по ко”
денной согласно чертежам; груженые зерновозы с пломбированием загр‚

гр).!з
И, ПРОИЗве.

„ _, узочных люков, платформы и
полувагоны с колеснои

технико”и‚ жел°3°б°ю№№ РВДЫШЯЩ мегшшопрокяюм и обо доваъшеМ'
платформы полувагоны и К°№ИН°Р°В°3Ы ° контейнерами.Для таких вагонов имеющих П%);ЬЦЦОРШУЕС;

Вероятность коммерческого брщ Утнашшваююя особые нормы коммерческою осмотра Причина
даШіЫХ мер в том, чю несвоевременноеобнаружение и устранение коьшерческогобрака може;` привести
к нарушеншо безопасности движеъшя и допошштельным затратам на Щвицашпо последствий либо ма-
„риальнойответственностиперед клиенты.

Чтобы определиЁЪ норму времени на к°№°РЧССКИЙ осмотр ваюнов, необходиморассчитав долю ва-
юнов с повышеннои 1рудоемкостьюкоммерческого осмотра. Для этой цели могут быть использованыдва
способа:

1 На основе анализа данных, представленных напорнымилистами (справка 1552) на поезд. Опреде-
лятЯ, например, наличие груженых ПОЛУВЗЮНОВ В поездах (сообщение02) и по коду налшеновахшя гру-
за — количество

ПЗУЖСНЫХ ПОЛУВЗЮНОВ С грузами, создаюцшми повышенную трудоемкость.Далее опре-
делятся удельным вес вагонов с повышенной трудоемкосгьюог общегочисла груженыхполувагонов.

2 По данным справок ВЦ 5065. Определяется для расчетных моменюв времени (через фиксирован-
ный временной интервал) число груженыхплшформ, полувагонов и прочих вагонов, в том числе с груза—
ми, создасщимиповышенную трудоемкостьпри коммерческом осмотре. Далее, как и в предыдущемспо—
собе, определятся удельная доля вагонов с повышеннойтрудоемкостъю.

Более точным и более трудоешсшиявляетсяпервый способ. Преимуществомвторою способа являе ся
значительноеускорение сбора статистическойинформации,предствлеъшой в справке ВЦ 5065 отдельно
по каждому типу вагонов. Однако при использовашшвторого спо_‹_>96__асуществует вероятность повторно—
го учета вагонов при их нахоящении на стиши дольше выбранного трвала. С другой стороны, при
времени нахождении вагонов на стиши, меньшемвыбранногошпервала,существует вероятностьпояв—
ления неучтенных вагонов. ' ` '

Определены условия, при которыхцелесообразноиспожоваъше справокВЦ 5065 в качесгве источни-
ка статистических данных. На основашш экспертной информашш о нормальном законе распредепгчия
времени нахождения вагонов на тъщии (при произвольныхпараметрах закона) и равномерном законе

распределения времени прибьггиякажлого из вагонов (при произвольныхПЗРЗМШРЗХзакона) сделан Сде-

[тощий вывод: достоверность статистических данных, собранных на основаниисправок ВЦ 5065, обес-

ПС‘Шваеюя при интервале выдачи справок, равном среднему ПРОСЮЮ ваюна “3 №№, В №1101“
случаенеобходимо вводить поправочнЫйкоэффициент.

Средний простой вагона на станции дЛЯ БеЛОРУСС‘Юйжелезной дороги составил приблизительно 12

часов. При определениидоли груженыхвагонов с повышеннойтрудоеМКОСГЬЮдля “аши“ использова-

ны данные справок ВЦ 5065 с интерваломвьшачи 12 ча°°В› ‘"“ °б°°п°№°Гдоттрность получали“
данных.

читаннь
Потребный штат работников пункт коммерческого осмагра определяется исходя из расс 1х

сРеднесу'гочныхзапрат человеко—часов,дёЛеШ’іЫХ "3 СУЮЧШ’Ш резерв времени, с учетом коэффициента

Неравномерностиобслуживания составовпоездов.
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