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За последние 10 лет количество пожаров в Республике Беларусь выросло почти в три раза. Ма-

териальные
потери 03

них превышают 1 % годового валового национального продукта. Анализ

„ ичин и последсТвии пожаров показывает, ЧТО НдбЛЮдается тенденция роста числа человеческих

№… Вот почему неОБХОДимость бережного экономичного отношения к использованию сырье-

вых, материаПЬНО-ТЗХНИЧССКИХ
И других видов ресурсов, обеспечения экологической безопасности,

сохранения
жизни и здоровья людей требует постоянного совершенствования организацииработы

…, пожарной безопасности. Особенно этО важно в условиях постоянного совершенствования техно—

логическихпроцессов, производственного оборудования и подвижного состава. Известно, что при-

нимаемые уже на стадии проектирования и строительстватранспортных объектов решения с уче-

том выполнения противопожарныхмероприятий в значительнойстепени позволяют предотвратить

возникновениеи развитие пожаров в процессе эксплуатации.В настоящее время в Республике Бе—

ларусь действуетоколо семи тысяч нормативов, регламентирующихтребования пожарной безопас-

ности, которыми необходимо руководствоваться. Особая роль в нормативном обеспечении пожар-

ной безопасности отводится отраслевым правилам и нормам пожарной безопасности, учитываю-

щим специфику эксплуатацииобъектов железнодорожноготранспорта.

С целью совершенствованияорганизации работы в области пожарной безопасности и нормы.…-

ной базы отраслевой системы противопожарного нормирования сотрудникамиБел_ГУТа и специа-

листами Белорусской железной дороги разработаны Правила пожархюй безопасности Республики

Етрусь на железнодорожном транспорте. Правилаустанавливаютосновныетребования пожарной

безопасности при проектировании, строительстве, эксплуатации; реконструкции и модернизации

объектов железнодорожноготранспорта и подвижного состава. ,

Правила определяют комплекс организационньи мероприятий по обеспечению пожарной бил-

пасноь-ти на. железнодорожном транспорте, общие требования пожарной безопасности при соды};—

жании территорий, зданий и помещений,требования к складам общеш и специального назначения,

кпредприятиям по ремонту и техническому обСЛуживанию подвижного состава. С учетом специі

фики работы основных служб Белорусской железной дороги разработаны требования пожарном

безопасностик объектам путевого хозяйства, железнодорожным станциям, локомотивными вагон-

НЫМ депо, автотранспортнымпредприятиям, пассажирским зданиям, объектам сигнализации,
ЦеН:

ТРализации,блокировки и связи. При этом определены меры по ограничению образования горючеи

среды на объектах железнодорожноготранспорта и предотвращению образования источников за-

жигания при эксплуатацииэлектроустановок,технологического оборудоваНИЯ‚систем отопления и

Вентиляции, & также при проведении огневых работ. Особое внимание при разработке новых пра-

в"” уделено перевозке опасных грузов железнод0рожным транспортом, выполнению погрузочно-

разгрузочных работ, складированию и хранению опасных веществ и материалов. Требования пс:-

жарной безопасности при эксплуатации подвижного состава разработаны с учетом Ёребовании,

предъявляемых к подвижному составу, ЭКСПЛУаТИРУСМОМУ
В странах СНГ " Прибалтиискуихгосу-

дарствах. Установленные в Правилах меры позволяют обеспечить противопожарную устоичивость

зданий, сооружений и подвижного состава, ограничить распространение пожара на объектах же-

лезнодорожного транспорта.
С целью повышения эффективности

обнаружения, локализации и тушения пожаров на железно-

пожаротушения. Выбор современных средств пожаротушения °°УЩ°°твляет°я С учетом классифи-

и горючих веществ и материалов. Приведенныере-
КдЦии НОЖдров в зависимости от характеристик
ко""ендации по расчету вида и количества средств пожаротушенияПОЗВОЛЯЮТснизить расходы, свя-

занные с оснащениемтакими средствами железнодорожных объектови подвижногосостава.
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Введение в действие разработанных Правил позволит повысить эффективностьПРОТИВОПОЖар_
ных мероприятий на стадии проектирования строительства и эксплуатации объектов на Белорус.
ской железной дороге.
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О НЕОБХОДШИОСТИРАЗРАБОТКИЕДИНОЙ №Т0ДИКИ ОПРЕДЕЛЕНИЯКПД
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Известно, что раз в три года котельныеагрегаты подвергаются режимно-наладочнымиспытаниям.
Цель данной работы — снижение удельного расхода топлива котельными. По результатам проведен.
ных испытаний составляютсятехническийотчет и режимная карга. В режимной карте отображаются
эксплуатационные технические параметры, при которых КПД котла наивысший.

При составлении режимной карты для расчета КПД необходимо определить сумму потерь теп-
ловой энергии в котле Ха„ %:

21]‚-=с12+с]з+‹14 +95 +%
где 92 — потери теплоты с уходящими газами, %; 43 — потери теплоты от химической неполноты горе—

ни„ %; ф — потери теплоты от механической неполноты горения, %; 45 _ потери теплоты от наруж-
ного шлаждения, %; (16 — потери теплоты в виде физическойтеплоты шлака и потерь на охлаждение

_ панелей и балок, не включенныхв циркуляционныйконтур котла, %.
Основными потерями тепла при сжигании. топлива являются, в большинстве случаев, потери с

уходящими газами 42. Эти потери обусловлены тем, что температура продуктов сгорания, поки"
дающих агрегат, значительно выше температуры окружающегоатмосферноговоздуха. Потери теп-
лоты от химической неполноты горения 93 появляются при наличии в уходящих продуктах сгора-
ния горючих газов СО, Н2‚ СШ, т. е. при неполном горении. Потери теплоты от механической не-
полноты сгорания 45 появляются только при сжигании твердого топлива и обусловлены наличием в

очаговых остатках, кроме золы топлива, твердых горючих частиц. Потери теплоты от наружного ох-

лаждения (15 происходят потому, что обмуровка, изолированные и неизолированные элементыагрега-
та имеют температуру выше температурыокружающего воздуха. Потери теплоты в виде физической
теплоты шлаков и на охлаждение панелей и балок 46, не включенных в циркуляционныйконтур кот-
ла, обусловленытем, что шлак, удаляемый из топки, имеет достаточновысокуютемпературу. Вода,

охлаждающая балки и панели, нагревается до определенной температуры, и если она после этого
сбрасывается в канализацию,то теряется замегное количествотеплоты.

Посколькукотельные агрегаты на твердом топливе, эксплуатируемыепредприятиями Бел. ж. д-‚
как правило, малой производительности, режимно—наладочные испытания данных котлов не прово-
дятся. Следовательно, для определения КПД необходиморассмотреть потери теплоты при эксплуа-
тации котлов на жидком и газообразном топливе, а именно: потери с уходящими газами 42; потери
ТСПЛОТЫ ОТ химической неполноты ГОРСНИЯ 43; потери ТСГШОТЫ ОТ наружного охлаждения ЧЗ.
КОТЛОВ определяется ИЗ ВЬПрЖСНИЯ

п=Ю04т+ш+фі
Почерк теплоты огг наружного охлаждения

Ч5 : Ч?
оном

›
Ом

Нгде 45 — потери тепла в окружающуюсреду при номинальной нагрузке, %; @ном — номиншяьная произво-шпещностъкотла, ГДж/ч; @… — факгическаяпроизводительностъ котла, ГДж/ч.
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