
 

 

и проценТНОЙ
доли кислорода В воздухе расчетное количество расходуемого автомобилем воздуха

составит 27 т, в том числе 5,6 т. кислорода.

Процессы технического обслуживания и ремонта ПОдвижного состава также требуют энергети-
ческих затрат и связаны с бОЛЬШИМ водопотреблениец выбросом загрязняющих веществ в атмо—

сферу, сбросом в водоемы и образованием отходов, в том числе токсичных.
При выполнении технического обслуживаниятранспортныхсредств задействованы подразделе-

ния‚ зоны периодическихи оперативных форм технического обслуживания. Выполнение ремонт-
ных работ ведется на произведственных участках. Используемые в процессах ТО и ремонта техно-
логическое оборудование, станки, средства механизации и котельные установки являются стацио-

нарнымиисточникамивыделениязагрязняющих веществ.
Во многих технологическихпроцессах образуются производственные сточные воды. Состав и

КОЛИЧеСТВОэтих ВОД различны. Сточные ВОДЫ образуются при мойке подвижного состава, очистке

узлов и деталей в моечных машинах, при ремонте аккумуляторныхбатарей, гальванической и ме-

ханическойобработке деталей, гидравлических испытаниях различных емкостей и т. д.
Ремонтные работы сопровождаются также загрязнением почвы, накоплением металлических,

пластмассовых и резиновых отходов вблизи производственныхучасткови отделений.
При строительстве и ремонте путей сообщения, а также производственно-бытовыхобъектов

предприятий транспортапроисходит изъятие из экосистем воды, грунта, плодородных почв, мине-

ральных ресурсов недр, разрушениеприродных ландшафтов, вмешательство в животный и расти-
тельныи мир.

С экологических позиций все вицы воздействия на экосистемыдолжны быть ниже способностей

природы к самовосстановлению. Иначе наступитдеградация природных систем и их полное унич-
тожение.
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В РеспубликеБеларусь около 70 % загрязнения окружающей средь. приходится на автомобиль-
ный транспорт загрязнение воздуха, воды и почвы, шумовое загрязнение, использование земли и

последствияпрокладкиавтодорог,риски, связанные с перевозкойопасных грузов. В Беларуси 0,8 %
от общей площади занимают автодороги.

В отработавших газах автомобильныхдвигателей содержатся ядовитые вещества, отрицательно
вЛИЯющие на здоровье человека. Основными из них являются оксид углерода (СО — угарный газ),

оксиды азота (МОХ) оксиды серы (502), различныеуглеводороды (СН), аЛЬДеГИдЫ и сажа. ДИОКСИД

углерода (СО; — углекислый газ), выбрасываемыйтакже, оказывает воздействия на климат на Земле

В цвлом, вызывая его потепление. Выбросы $02, МСХ, СН выпадают в качестве осадков на почву,

растительность,попадают в воду. При обычном ветре выбросы от работающегодвигателя автомо-

биля распространяются до 1 км. Грузовик грузоподъемностью 18 т, имеющий двигатель мощно-
стью 250 кВт, выбрасываетво время работы в атмосферу 83 г/кВт-ч СО и 10 г/кВт-ч ЫОх.

Двигателемдля сгорания 1 кг топлива расходуется около 2500 литров кислорода, т. е. в среднем

"Римерно в 2,5 раза больше, чем в течение суток вдыхает человек. Грузовой автомобиль за 1000—

1500 км пробега потребляет годовую норму кислорода 20—30 человек (55—80 тонн). Наряду с этим

а‘“"ЛИОбиль выбрасываетв атмосферу эквивалентное количество углекислого газа и примерно 10 кг
резиновойпыли в год.

Отработанные газы не являются единственными источникамизагрязнения воздуха, связаннымис

от общих выбросов. Доля гаЗОВ’ выделяемых из картераРаботой автомобилей, и составляют 70 % о о
двигателя, _ 20 %, доля углеводорОДОВ‚образующихсяв карбюраторе

— 7 А и В топливном баке —3 /о_

ой среды вредными веществами, находящимся
в

Необхщимо учитывать, что загрязнение воздушн
отработавших газах, может привести к тяжелым заболеваниям.
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Наряду с конструктивнымимероприятиями,позволяющими снизить количествоВредных выбро.
сов, есть целый ряд организационныхмер, которые позволятобеспечить максимальную3К0Н0мию

топлива и минимальнуютоксичность отработавшихгазов за счет поддержания в исправномсостоя.

нии агрегатов и узлов автомобиля, влияющих на расход топлива и выбор правильных режимов

движения.
Особое внимание необходимо обращать на правильную регулировку приборов топливной аппа—

ратуры, т. к. качество регулировки оказывает основное влияние на количество вредныхвеществ в

отработавших газах автомобиля. Один автомобиль с нарушенными регулировками приборовсисте.

мы питания выбрасываетв атмосферу столько окиси углерода, сколько 10—15 исправных автомоби.

лей.
В процессе эксплуатацииавтомобиля по различным причинам могут быть нарушены регулиров.

ки системы зажигания и некоторыхузлов системы питания карбюратора, топливного насоса, фор-

сунок, вследствие чего двигатель начинает дымить и автомобиль становится источником недопус.
тимого загрязнения атмосферы. Поэтому необходим периодическийконтроль и восстановлениере-

гулировок.
Во время движения необходимо учитывать, что при работе двигателя в режиме неполной мощ.

ности (для бензиновых 70—80 %, дизельных 60—70 % от их полной мощности) горючая смесь сгора.

ет наиболее полно и более экономично, поэтому вредных несгоревших компонентов в отработав-
ших газах остается меньше. Охработавшие газы особо токсичны, когда двигатель работает на пол—

ной мощности, холостом или принудительномхолостом (во время торможения двигателем)ходу.

При необх0димости работы на холостом ходу необходимо устанавливать наименьшиеобороты
коленчатого вала. С целью уменьшения несгоревшихвредных веществ в отработавших газах нажи-

майте на педаль акселератора гшавно и стремитесь к движению с постоянной скоростью, по воз-

можности избегая резких разгонов и торможений, минимальная токсичность соответствует скоро—

сп (30-90 км/ч.
Бри разгоне автомобиля необходимо своевременнопереходить на высшие передачи, не допуская

без надобности перехода на низшие передачи и перегазовки двигателя перед остановками.
Нельзя допускать тротанйіавтомобиля с места неповышенной передаче, резкое нажатие на пе-

даль акселератора. Это вызывает чрезмерное обогащение смеси и неполное ее сгорание, что приво-

дит к увеличению содержания вредных компонентов в отработавших газах, особенно у автомоби-

лей с дизельными двигателями.
Умелое вождение автомобиля позволит уменьшить токсичность отработавших газов до 20—30 %

и сократить расход топливана 10 %.
Влияниетехнического состояния автомобиля на токсичность двигателя приведено в таблице 1.

Таблица 1 Неисправностиагрегатови систем автомобиля или отклонения от правил Максимальныйпределувеличениятоксичносги, %

их технической эксплуатации
Отказ в работе двух свечей зажигания: 4——         

— чсгырехцилиндровогодвигателя 80
— шестшшлиндровогодвигателя 60
— восьмицилиндровогодвигателя 40

Отказ в работе одной свечи зажигания:
!,

— четырехиилиндровогодвигателя 30—40
— шестицилиндрового двигателя 20—30
— восьмицилиндровогодвигателя 15—20

Подгоранис или замасливаниесвечей зажигания, изменение зазо-
]

ров между электродами 7—10
Изменениеуглаопережениязажиганияна 5° в сгорону запаздываъшя 6—8

]
Изменение величины зазора между контактами прерывателя-

#„
распределителяна 0,1 мм 3
Отклонениев зазорах клапанов 5—8

]
Несвоевременная заменамасла 540 : 
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Продолжение
таблицы 1

Неисправнос‘т
 

агрегатов и сити автомобиля или апшоненияот правил
их техническойэксплуатации№№ воздушногофильтра:

несвоевремс‚ на карбюраторныхдвигателях 25.60
_ на дизельных двигателях 50—80

Работа двигателя при температуре охлаждающей жилкосги +40°

вместо 75—80° 8—12

НеисправносгьТНВД и топливнойаппаратуры 25—40

Максимальныйпределувеличениятоксичности, %   
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ПРЕДПРИЯТШ/іБЕЛОРУССКОЙЖЕЛЕЗНОЙДОРОГИ

Н. В. ТАМКОВА, В. Л. ГРУЗШЧОВА, О. Н ГОРЕЛАЯ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

водоочистныекомплексыжелезнодорожныхпредприятий представлены следующими видами:
- локальные очистные сооружения в оборотных системах мойки, узлов и деталей подвижного

состава;
- очистные сооруженияпроизводственныхсточныхвод;
- очистные сооружения поверхностногостока;
- станции обезжелезиванияводы и т. д.
С 1999 года научно-исследовательскийцентр экологическойбезопасности и энергосбережения

на транспорте занимается исследованием эффективности работы и разработкой паспортов очист-

ных сооруженийпредприятийБелорусской железной дороги.
Паспортизация существующихочистных сооруженИЙ дает ВОЗМОЖНОСТЬ отделению водоснабже-

.ь;…1 УправленияБелорусской железнойдороги:
_ вести учет и регистрациюочистныхсооружений;
— проверять соблюдение регламентов по эксплуатации каждого сооружения и организ —.‹„ ; :. ^;

учета поступающих на очистку сточных вод;
— определятьвлияние сбрасываемыхсточных вод на водные объекты;
— получать сведения о техническом состоянии конструкций очистных сооружений для плани-

рования и проведения текущего ремонта; „
- устанавливать соответствие находящихся в эксплуатацииочистных сооружении запроектиро

ванным;
—

планировать водопотребление собственныхпредприятий; „
- вносить предложенияпо совершенствованиюработы очистныхсооружении.
наблЮдение и анализ за работой водоочистных комплексов, которые осуществляются во время прове-

дения паспотшщпш, а также лабораторныеисследовгшиясотнисточных водипозволяютЗделать
вывод,

“° все Предприятия объединяетодна из важных проблем современности. Эюи проблемои является раз—

Работа и внедрение технологий угшшзшииотходов. Объем отходов водоочистныхкомплексов напря-

МУЮ зависит ОТ технологических схем очистки ВОД ОТ загрязнешп`і‚Т. е. СОВСРШЁНС'ГВОВЗНИСМЕТОДОВ очи—

Щ“ ВОДЫ влечет за собой увеличениеобъемаосадка.
Основное внимание зачастую уделялось и уделяется в насюшцее время очисгке сточных вод, содер-

жшцих наиболее опасные для окружающей среды загрЯЗНеъшя‚ в частности нефюпродукгы. Однако по

Обьему осадков не последнее место №№№ обезжелезивания. Здесь образуются неорганиче—

ские ОТХОДЫ после промывки фШТЬТРОВ, В состав КОРОРЫХВХОДЯТ СОНИ железа, каЛЬЦИЯ‚ МЗГНИЯ. Наиболее

рашросгранешым загрязняющим компонентом в воде явшепся железо. Наличие в воде сверх регламен—

ЩРОВгшного количестважелеза придаетводе непрИЯТНЫЙ привкус› бурую окраску.
б„… >”…и:;

в Г0р0дах Бресте и Орше, производительнттью ут.‚ ’

215


	IMG_0214
	IMG_0215
	IMG_0216

