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Проблема экологической безопасности железнодорожного транспорта вследствие его масштаб.
ности и значимости для экономики страны занимает одно из ведущих мест в системе обеспечения
безопасности государства. Для обеспечения экологическойбезопасности в отрасли проводятся ра—

боты по предотвращениюзагрязнения воздушной среды и водных объектов, охране почв и рацио—
нальному землепользованию, использованию, переработке и обезвреживанию отходов, ресурсе. и
энергосбережению, предупреждению и ликвидации экологических последствии аварийных ситуа-
ций.

Выполнение заданий Экологических программ железнодорожного транспорта на 1991—1995,
1996—2000 и 2001—2005 годы, Экологических программ железных дорог, дополнительных природе.
охранных мероприятий, внедрение ресурсосберегающих технологий позволило отрасли значитель.
но снизить нагрузку на природную среду и повысить экологичность продукции, т.е. снизить не
только общий выброс, сброс загрязняющих веществ в атмосферу и водоёмы, но и добиться их они-
жения на единицу приведеннойработы.

В соответствиис Федеральным Законом ”Об информации, информатизации и защите информа-
ции" под информацией о состоянии экологической безопасности понимают сведения, касающиеся
качества окружающей природной среды и состояния здоровья населения; о предприятиях как "пер-
вичных " потенциальных источникахэкологической опасности, загрязненных природных объектах
ка}: & "вторичных" потенциаль‘НЫх источниках экологической опасности. Источником экологиче-
скои информации на предприятии служат журналы учета и контроля выбросов и сбросов загряз-
няющих веществ, учёта (тгходов, журналы, различные акты, справки о ремонте очистных сооружэний, канализационныхобъектах, документация о передаче отходов и приёМе на переработку, поли-
гоны и т. п. ' ' ‘

_

Критериями обеспечения эколопгческой безопасности на железнодорожном транспорте должны
быть соблюдение экологическихнормативов потребления природных ресурсов и принятие мер по
их сжращению; нормативов по выбросам загрязняющих веществ в атмосферныйвоздух; стремле-
ние ›‹ снижению ВСВ и доведению Их до ПДВ; нормативов по сбросам загрязняющих веществ в

поверхностные водоёмы с принятием мер по прекращению этих сбросов; повышение комплексно-
сти использования природных ресурсов и материалов; снижение объёмов отходов производства;
создание скоростныхлиний за счёт реконструкции и ремонта действующих; снижение риска воз—
никновения аварийных ситуаций; расширение производственногоэкологическогоконтроля; стрем-ление к определению выбросов без применения расчетных методов; увеличение площадей рекуль—
тивируемых земель и лесопосадок; освоение новых малоотходньк, ресурсосберегающихтехнологий
и высокоэффективных технических средств; принятие мер по наиболее полному использованию
способов и средств защиты окружающей среды.

В настоящее время экологическое состояние предприятия определяется по существующей нор-
мативно—технической документации величиной согласованныхс территориальнымиорганами Ми—
нистерства природных ресурсов Российской Федерации лимитов и сверхлимитов выброса и сброса
загрязняющихвеществ в атмосферныйвоздух и водоёмы, объёмов разрешенногоразмещения отхо-
дов на территориипредприятия, других предприятиях,полигонах.

Характеристикой экологического состояния объекта служат также платежи за лимитное и сверх-лимитноезагрязнениеокружающей среды, внесенные штрафы за природоохранныенарушенижПОТСРЩИЗЛЬНЩЭКОЛОГИЧССКЕЯОПЗСНОСТЬ предприятия определяетсяопасностью используемых"образующихся веществ в технологических процессах и опасностью веществ, поступающих В ОКРУ'
ЖЗЮЩУЮ среду, 21 также возможностью возникновения аварий с экологическими последствиями и
экономическимущербом. Опасный экологическийхарактер придаёт предприятиям потенциалЬНЫйэкономическииущерб, возникающий в результате поступления вредных веществ от этого предпри'ятия в окружающуюприродную среду.
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Малоопасный объект должен иметь выбросы и сбросы загрязняющихвеществ в пределах пре-

дельно допустимых ноРМдТИВОВ- К экологически опасному объекгу может быть отнесен объект, в

выбросах, сбросах КОТОРОГО содержатся вещества первого и второго классов опасности в пределах

становленныхлимитов (ВСЕ, ВСС) или °В°Рх ЛИМИТОВ- К потенциально опасным могут быть от—

несены оборудование
и технологические процессы, которые не являются экологически опасными

при нормальнои
эксплуатации,но являются источъшками возникновенияэкологических последствий

при аварийных ситуациях. Потенциальными источниками аварийных ситуаций для окружающей

среды
и населения являются пожароопасные технологии и производства, к которым относится

большинствотехнологии железнодорожноготранспорта.
Наличие загрязняющих веществ 1-го и 2—го классов в выбросах котельных, гальванических уча—

стков, литейных цехов, термических участков локомотивных и вагонных депо, ремонтных пред-

приятий требует отнесения этих объектов к экологически опасным в случае, если выбросы, сбросы

загрязняющих веществ первого и второго классов превышают ПДВ, ПДС и находятся в пределах
ВСВ, ВСС. Склады ТОПЛИВ, масел, смазок, емкости для их хранения могут быть отнесены к потен-

циально
опасным, аварийные ситуации на которых могут иметь экологические последствия. Про-

мывочно-пропарочныестанции и шпалопропиточныезаводы относятся к опасным объектам,если

имеют в выбросах и сбросах‚ отходах вредные вещества 1-го и 2-го классов в пределах ВСВ‚ВСС.

Резервуары с нефтепродуктами,антисептиком — горючими веществами, могущими привести к воз-

никновению аварийных ситуаций с экологическими последствиями, являются потенциально опас-

ными. По этой же причине к потенциально опасным отнесены объекты электроснабжении станций

и узлов, складские помещения. В основном технологическиепроцессы и оборудование железнодо-

рожных предприятийотносятся к мало опасным для окружающейсреды.
Такая классификация не исключает необходимости проведения природоохранных мероприятий

и внедрения новых экологичных технологий, позволяющих исключить образование вредных вы—

бросов и сбросов, более полно использовать природныересурсы.

Перевозка опасных грузов отнесена к опасным технологиям и оборудованию в экологическом от-

ношении из-за наличия в выбросах веществ 1—го, 2—го классов опасности, возможности возникно—

Езния аварийныхситуаций С ЭКОЛОГИЧССКИМИпоследствиями.
Система управления экологической безопасностью предприятия предусматривает оценку харак-

ТРрИСТИК ГЭКОЛОГИЧНОСТИПРОИЗВОДСТБЗ.
‘ " " '
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Применение в качестве показателей экологичности расходов природных рееурсов‚ зыбры. __в .г.

сбросов загрязняющих веществ в природную среду в расчете на единицу приведенной продукц…
позволяет оценить экологическую безопасность отрасли в целом и железных дорог.

УДК 621.1; 656.2 (476)

ТЕПЛОТЕХНИЧЕСКИЕ ПАСПОРТАДЛЯ БЕЛОРУССКОЙЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ
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И. К. ПРОКОФЬЕВ

Белорусская железная дорога

УХБ/дшениеэкономическогоположения Белорусской железной дороги привело к необходимости
обладает высокой текучестью. Частая

снижения численности кадрового состава, который и так
смена и недостаток инженерно-техническихработников привели к ухудшениюсостояния основной

технической документации. На многих предприятияхотсутствуют энергетические паспорта, в ко-

Т°РЫХ отражен перечень всех потребителей энергоресурсов. В большинстве случаев структурадан-

и о составе, технико-экономических харакгериетиках,
“ОГО документа не дает полной информаци
нагрузках, Расходах‚ потерях и схемах теплоснабжениятеплопотребляющегооборудования.Нали-

ЧИе данной информации позволит более эффективно проводить работу по рациональномуисполь-

зованию топливно-энергетических ресурсов, разработке и внедрению энергосберегающих меро-

ПРИЯТИЙ‚ планированию ремонтов, подбору характеристикВНСДРЯСМОГО Оборудования.

Теплотехнический паспорт промышленного потребителя топливно-энергетических ресурсов
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