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отмечено

знатштедРное снижение параметров вибрации блокадизе-
ля и тепловоза. еИдеНТИ ШШРОВЗЪШЬЮстуки в нижнеи части блока снизштись в среднем на 26,6 %, а в

“оне [шишровьт крышек ЭТОТ параметр понизился еще в большей степени — в среднем на 54 %. Зна-
№№уменьшился шум в кабине машиниста.

По данным реосгашых испьпашш дизелей в локомотивных депо Борзя и Шилка расход дизельного
топливана холостом ходу после РВС-обрабогкиснизился на 16, а при работ под нагрузкой— на 12 %.
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Решение задачи нормированияэлектрической энергии на отопление пассажирских вагонов по-

зволит адекватно распределять и планировать расходы электроэнергии по электрифицированным
участкам железной дороги между тягой и вспомогательными нуждами (собственные нужды элек-
тровоза и отопление вагонов).

Методики нормирования расходов топлива и электроэнергии на отопление пассажирских ваго-
нов разрабатывалисьеще при МПС СССР. В 90-х годах ХХ века эти нормативные документы были
уточнены с учетом технических достижений в вагоностроении. В настоящее время на железных
дорогах Российской Федерации действует «Нормативная база потребления энергии (топлива) на
отопление пассажирских вагонов», разработанная ГУП ВНИИЖТ МПС и утвержденная Департа-
ментом пассажирского хозяйства МПС РФ. В данном документе использован принцип нормирова-
№ потребления электроэнергии, основанный на расчете теоретическоготеплового баланса пасса-
жирского вагона. Этот баланс представлен следующими составляющими:потери энергии через ог—

раждщошие конструкции вагона 90… потери энергии с вентилируемымвоздухом @, расход энер—
гии нэ. нагрев воды для бытовых нужд пассажиров @… тепловыдорениялаооажиров@л и венный, нэ-
ра @»

` …

Сложность определения удельной нормы потребления электроэнергии на отопление по данному
методу заключается в большом количественеобходимыхисходныхданных, часть из которых имеет
вероятностный характер. Например, такие величины, как средний коэффициенттеплоотдачи кузова
и наполняемость вагона, от которых зависят ЦОП, Вл И Ог, зависят ОТ множества факторов и МОГУТ
быть определены для отдельных вагонных участков и маршрутовтолько на основе статистического
анализа. В 1998—1999 годах на Куйбышевской дороге были проведены исследования методом хро-
нометражарежимов работы электропотребления высоковольтных нагревательных элементов водо-
ГРейного котла вагонов пассажирских поездов. На основании этих экспериментальныхисследова—
НИЙ В 2001 году СамИИТом была разработана, & в 2002 году уточнена методика нормирования
элекгРопотребления на отопление пассажирскихвагонов.

В данной методике предлагаетсявариант нормирования потребления элекгроэнергии на отопле-
ние пассажирских вагонов по экспериментально определяемым коэффициентам использования
моЩности высоковольтныхнагревательных элементов.

Проведенные исследования показали, что серия и срок эксплуатации вагона не МОГУТ УЧИТЫВЗТЬ-
°“ КаК независимыефакторы, влияющие на расход электроэнергиивысоковольтными нагреватель—
ными элемеНТами котла. Поэтому в предложенной СамРШТом методике учитывается толькотип
вагона и температура наружного воздуха. „

СОТРУдниками научно-исследовательского центра экологическои безопасности и энергосбере—
жения на транспорте БелГУТа по заказу Белорусской железной дороги была разработанаЗиегодика
НОРМИрования расхода электрической энергии на отопление пассажирскихвагонов. В ЭТОЙ методи-

:;ТЁРЁЁЁНСН
Принцип расчета удельной нормы РасХОда

электрОЭНСРЁ'ЁНЁ’ВЁРЁ’ПЁЗЁЁЁеКЁЁЗИди-Ользования мощности высоковольтных нагревательных эле оров,
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оказывающих влияние на этот параметр, приняты: температура наружного воздуха, тип вагона,

скоростьдвижения поезда.
Значения групповых коэффициентов использования высоковольтных нагревательных элемента

в зависимости от температуры наружного воздуха определены путем анализа статистических дан-
ных по расходу электроэнергии высоковольтныминагревательнымиэлементами котла вагонов по.
ездов формированияМинского вагонного участка Белорусской железнои дороги.

Критерием адекватностиметодик нормированияпотребленияэлектроэнергии на отопление пас-

сажирских вагонов является соответствиерассчитанных и фактических средних величин суточных
расходов электроэнергиипри определенных температурах наружного воздуха. Анализ результатов
трех вышеуказанныхметодик показал следующее:

1) методика, разработанная в БелГУТе, имеет наименьшую погрешность определения удельного
расхода электроэнергии на отопление пассажирского вагона, которая в среднем не превышает од.
ного процента;

2) в отдельные временные интервалы погрешность определения удельного расхода электроэнер-
гии на отопление пассажирского вагона по всем методикам может превышать 20 % и более. Это
может быть обусловлено отличием нормативных температур наружного воздуха от фактических, а

ТЗЮКС неправильным определением ВЗГОНО-СУТОК С использованием ЭЛСКТРОЭНСРГИИ на отопление
ВЗГОНОВ.

УДК 628.516: 656.2

МЕТОДИКАРАСЧЕТАПОГЛОЩЕНИЯэкотокситшьшжрщкоствй
при АВАРИЙНЫХРАЗЛИВАХи их№№во ВРЕМЕНИ

ВГРУНТАХ РАЗЛИЧНОГОТШТА

_ , Н. В. МОСКАЛЁВ, В. М БЕЛЬКОВ
Всероссийский научно-исследовательскийинститут железнодорожноготранспорта

Наиболее распространенными загрязнителями территорий предприятий железнодорожногс
транспорта являются нефть и нефтепродукты,антисептики, & также остатки перевозимыхгрузов и

отходы производства. В большей степени загрязнены нефтепродуктами территории нефтеналивных
станций, промывочно—пропарочных станций, шпалопропиточных заводов, тракционные пути локо-
мотивных депо. Причиной загрязнения грунтов является нарушение производственной деятельно-
сти предприятий, в том числе аварийные ситуации.

В ноябре 1995 г. была введена в действие "Методика определения ущерба окружающей природ-
ной среде при авариях на магистральныхнефтепроводах", в которой оценка величины ущерба при—
родной среде осуществляегся на основании расчета количества вылившейся из нефтепровода неф-
ти, площади загрязнения земель и статической нефтеёмкости грунтов—. Методикапозволяет опреде-
лять только максимальнуювеличину ущерба, соответствующуюполному количеству вылившейся
нефти.

В данной работе рассматриваются вопросы защемления газа в пористой среде, прогнозирование
распространенияэкотоксикантов во времени по поверхности и в глубь грунта и подземных вод-
Учитывается влияние грунтовых вод на динамику миграции экотоксиканта, анизотропия проницае-мости гРута, наличие в грунте глинистых прослоев, имеющих значительно меньшую проницае-мость по сравнению с основным его объёмом, что крайне важно для организацииработ по очистке
загрязненного участка и правильного расчётаущерба окружающейсреде.

При попадании нефтепродуктов на поверхность грунта начинается процесс их капшшярногопо-
глощения. ЁШШШЯРНОС поглощение грунтами жидкостей представляет собой сложный физико-

ЁЁЁЁЁЁЩЗДЁЁЁИЗЁЁЁЁЪЁННО саггзозіссами
пропитки в объеме и на поверхности пор грунта

и адсорбционные явления дифф31'1'‚?,ик›,1Гэкотоксігершг'ости
грунтовых вод’ наблюдаЮТСЯэлектрические

ление воздУХа и дИффУЗШ; паров экотоксика
"канта В подземные ВОДЫ, могут происходить защем-

поглощении на фронте пропитки образ ся};та
В поровом Пречстранетве грунта. При капиллярном

Описание процесса капиллярной пр);:Ётжкионы
с переменнои насьпцеііностью., осложненногодиффузиеи, адсорбцией, растворени-
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