
органическихсоединений перед их хромаюграфичесюшопределением. Эта меюдика имеет сущетш
ные досгоинства, поскольку позволяетвыделитъ "чистую" пробу из грязной воды. С помощью такой №
тодшси могут быть проанализированы загрязшпеяш в питьевой воде при очень низких концещрщшях
(на уровнемкг/л или даже нг/л). „

При определении лехучих веществ можно использовать для целеи коъщентрирования таюке па-

рофазный анализ в статическом и динамическом вариантах.
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ПРИЬШНЕНИЕРВС-ТЕХНОЛОГИИВ ЛОКОМОТИВНОМХОЗЯЙСТВЕ
В. 3. КАКОТКИН,В. Н. БАЛАБРП-і

Московский государственныйуниверситет путей сообщены
В. И. НЕЖХИНОВ

НШ«Конверс-ресурс»

РВС-технология— это перечень технологических опершшй, конечным результатом которых является
снижение коэффициента трения и увеличение в 2—3 раза срока службы любых механизмов и узлов без

проведения капитальногоремонта.
В настоящее время РВС-технологияпримененана 1500 крупнейшихпредприятиях бывшего СССР
Опыт ремонта различного оборудования с использованием РВС—технологии позволяег утвержден“,

чго в воссгановленномагрегате:
— ресурс востновленногоагрегатанамного превышаетресурс нового;
— востнавливаегся компрессияи увеличивается мощность двигателейвнутреннегосгорания;
-— расход топлива или электроэнергии снижается на 10-17 %; уменьшаются потери на трение и повы-

шаэ ея КПД механизмов;уменьшаютсявибрашш и шум;
— сшвкается содержаниеСО в выхлопных газах.
РВС-технология прошла длительную проверку в локомотивных депо: Ленинград-Соргировочный-

Московский, Свердловск, Пермь, Смычка, НижнийТагищ Чита, Борзя, Тайга Ожерелье, Москва—2 и др.
Обработано основное и вспомогательное оборудование: ВШЭ, ЧС2, ЧС7, ВЛ1 1, ЭР 1, ЭР2, ЭР2Т,

ЗМб2, ТЭМ2А,ТЭМ15,ЧМЭЗ, ТГМбА и др.
‘В 2000 г. ученые кафедры «Локомотивы И локомотивное хозяйство» Московского государствешюго

университет путей сообщения (МРШТ) совместно с Международным Фондом Конверсиии НТЦ «Кон-
вер—ресурс» начали проводить широкую компанию по акгивному внедрению новой трибогюхнической
технологии на железнодорожномтранспорт.

В мае 2001 г. в локомотивном депо Ожерелье (ТЧ-ЗЗ) Московской ж. д. проведена РВС-
обрабогкасшшонарного компрессораВП-3—20/9№ 206.

Анализируя производительностькомпрессора до И после РВС-обработки>можно констатировать
изменения в лучшую сторону. Через 24 часа производительностьувеличилась примерно в три раза,
& потребление тока снизилось в среднем на 13 А. Проверки, выполненные через 6 месяцев и 1 г0д‚
показали, что производительностькомпрессора практическине изменилась (уменьшение составило
в среднем 10 %).

Отработаны и утверждены методики и технологическиекарты РВС-обработки колесно-моюрНЬ1х
блоков, дизелей и локомотивных компрессоров.

Проведена комплексная РВС-обрабогкаосновного оборудования тепловозов: ЧМЭЗ-5502, ЧМЭЗ'
4334, 'ГЭМ15-О28;ТГМбА-1254, ТГМбА-1350‚ ТГМбА—1438, ТГМбА-1437и ТГМбД-О18.

Эффекгивносгь дейстия РВС-чехнологии определялась по параметрам: давлеъше сжатия по ЦИ'
линдрам, давление вспьцшш,теьшература уходящих газов, частота вращенияколенчатоговала, давление
масга, теьшератураохлаждающейжидкосщ мощность тягового генератора (для тепловозовс элеЮрИЧС'
скои передачей), часовой и удельный расход топлива, вибрация блока дизеля, & также прошв0дШ°дь'ностъ коъшреоооров.

По результатам диагностики эффект от применения РВС-технологииполучен через 16—24 часа-
Давление сжатия во всех цилиндрах дизелей повысилось на величину 3,4—1О‚3 %, & максимальн°°
давление сгорания— от 5,7 до 17,2 %.
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ение масла в
ьбшсляных

системахтепловозовповысилосьв среднем на 7—1 1 %.
По

результатам
ВИ

РОЁаГНоспжи
отмечено

знатштедРное снижение параметров вибрации блокадизе-
ля и тепловоза. еИдеНТИ ШШРОВЗЪШЬЮстуки в нижнеи части блока снизштись в среднем на 26,6 %, а в

“оне [шишровьт крышек ЭТОТ параметр понизился еще в большей степени — в среднем на 54 %. Зна-
№№уменьшился шум в кабине машиниста.

По данным реосгашых испьпашш дизелей в локомотивных депо Борзя и Шилка расход дизельного
топливана холостом ходу после РВС-обрабогкиснизился на 16, а при работ под нагрузкой— на 12 %.
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НОРМИРОВАНИЕПОТРЕБЛЕНИЯЭЛЕКТРИЧЕСКОЙЭНЕРГИИНА ОТОПЛЕНИЕПАССАЖИРСКИХЗАГОНОВ “
В. С. МОП/ША, И С. ЕВДАСЕВ'

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта
Решение задачи нормированияэлектрической энергии на отопление пассажирских вагонов по-

зволит адекватно распределять и планировать расходы электроэнергии по электрифицированным
участкам железной дороги между тягой и вспомогательными нуждами (собственные нужды элек-
тровоза и отопление вагонов).

Методики нормирования расходов топлива и электроэнергии на отопление пассажирских ваго-
нов разрабатывалисьеще при МПС СССР. В 90-х годах ХХ века эти нормативные документы были
уточнены с учетом технических достижений в вагоностроении. В настоящее время на железных
дорогах Российской Федерации действует «Нормативная база потребления энергии (топлива) на
отопление пассажирских вагонов», разработанная ГУП ВНИИЖТ МПС и утвержденная Департа-
ментом пассажирского хозяйства МПС РФ. В данном документе использован принцип нормирова-
№ потребления электроэнергии, основанный на расчете теоретическоготеплового баланса пасса-
жирского вагона. Этот баланс представлен следующими составляющими:потери энергии через ог—

раждщошие конструкции вагона 90… потери энергии с вентилируемымвоздухом @, расход энер—
гии нэ. нагрев воды для бытовых нужд пассажиров @… тепловыдорениялаооажиров@л и венный, нэ-
ра @»

` …

Сложность определения удельной нормы потребления электроэнергии на отопление по данному
методу заключается в большом количественеобходимыхисходныхданных, часть из которых имеет
вероятностный характер. Например, такие величины, как средний коэффициенттеплоотдачи кузова
и наполняемость вагона, от которых зависят ЦОП, Вл И Ог, зависят ОТ множества факторов и МОГУТ
быть определены для отдельных вагонных участков и маршрутовтолько на основе статистического
анализа. В 1998—1999 годах на Куйбышевской дороге были проведены исследования методом хро-
нометражарежимов работы электропотребления высоковольтных нагревательных элементов водо-
ГРейного котла вагонов пассажирских поездов. На основании этих экспериментальныхисследова—
НИЙ В 2001 году СамИИТом была разработана, & в 2002 году уточнена методика нормирования
элекгРопотребления на отопление пассажирскихвагонов.

В данной методике предлагаетсявариант нормирования потребления элекгроэнергии на отопле-
ние пассажирских вагонов по экспериментально определяемым коэффициентам использования
моЩности высоковольтныхнагревательных элементов.

Проведенные исследования показали, что серия и срок эксплуатации вагона не МОГУТ УЧИТЫВЗТЬ-
°“ КаК независимыефакторы, влияющие на расход электроэнергиивысоковольтными нагреватель—
ными элемеНТами котла. Поэтому в предложенной СамРШТом методике учитывается толькотип
вагона и температура наружного воздуха. „

СОТРУдниками научно-исследовательского центра экологическои безопасности и энергосбере—
жения на транспорте БелГУТа по заказу Белорусской железной дороги была разработанаЗиегодика
НОРМИрования расхода электрической энергии на отопление пассажирскихвагонов. В ЭТОЙ методи-

:;ТЁРЁЁЁНСН
Принцип расчета удельной нормы РасХОда

электрОЭНСРЁ'ЁНЁ’ВЁРЁ’ПЁЗЁЁЁеКЁЁЗИди-Ользования мощности высоковольтных нагревательных эле оров,
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