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в сосугветствии с шламативой производсгвеъшогообъединения «Коломенский завод» бьш выполнен

патентно-ШіфорМШШОЪШЫЙ поиск по проблемам освещеъшя пут транспортнымисредствами. Ежегоднов

р№1хстранах мира появляются ССРИЙНЬЮ и опытныеустройства, помогавшиеулучхшггьусловия ви-

димости дуги при движении транспортных средсгв. Особенно многочисленны предложения, направлен—_

ные на борьбу с ослеплениеми на улучшение условий вишшости в темное время суюк.
Ось оптической системы прожектора не Отклоняеюя от оси локомотива, что резко, вплагь до нуля,

уменьшаетосвещенность впереди лежащего участка пуги. Отсутствие или недостаток информации, по-

пупающей к машинисту, особенно при больших скоростях движения, вызывает повьппение нервно-

эмоционалъного напряжения, приводящее к стрессу. Длшельное и постоянное воздействие стрессовой

обстановкиразвивает утомление, которое проявляется в снюкении времени реакции, нарушении коорди-

нациидвижения.При этом значштельно повьпцается вероягностьвозшпсновенияаварийной ситуации.

Совместно со спепшаписшми Коломенскогозавода была разработанаи изюювпсна конструкция пово-

ддотногопрожектора для устновки в прожекгорнуюполость тепловозовТЭП80 и 2ТЭП71. Однако№
дытсщес перепрофилирование завода на выпуск электроподвиишоюсостава и прекращениепроектирова-

пис тсшсвоза2ТЭП71 не позволит…провести полномасшюбные эксплуатаЦИОШЪЮ ИСПЫГШШЯ.

С другой стороны, была предпринята попытка установки полуавтоматического поворотного прожек-

тсра нг элетропоезд ЭР2. Опытный образец прошел попный комплексстендовых испьпаний и псказгл

'аэ‹“1а'хь›'шуюэффективностьи надежностьв рабоге.

Поворот оптического блока прожектора выполняется в горизонтальной плоскости на угол :Ь20°‚ а в

вертикальной- на 5°. Управление поворотомможет быть выполнено полностьюавтоматическшипо сиг-

напам напольных устройств или полуавтоматическши с помощью крестового переключателя, устанавли-

ваемого на пульте управленияперед маШИНИстоми его помощником.
Новый тяговый подвижной сосгав целесообразно оборудовать более эффективной мощной по-

ЛШЧЮЖекгорнойсистемойдальнего и бхшжнего свет с усгройсгвами прагивоослепления.

ПредЛагается установить в верхней части кабины машиниста три двухфазныхгалогеновыхбіЮКд, ЧТО

позволит средними широкоугольнымифарами с углом рассеяъшяв 10 — 15° освещать путь на раесгошши

до 150 м. Фары крайних блоков узконаправпенныес углом рассеяния в 2— 3°‚ поворотные, имеют автома-

тический и ручной следящий привод, освещают путь на прямых участках пути и в кривых на рассюяшш
110500м.

Важным направлением модернизашш является использование на локомотивах предупрешпелъной

”РОбЛесков0йсигнализации. Экспершиенгштьные исследования показывают, что заметность проблеско-
ВЫх и постоянных огней, обладающих равной силой света, неодинакова. Она выше, а время обнаруже-

ния "Стчникасвет в несколькораз меньше именно у проблесковых огней. Практически весь современ-

ный ПОдвижной состав США, Франшщ Германиии многих других стран оборудовантакой эффективной

сИтализацией.
ПРедлагается оборудовать отечественный тяговый подвижной состав светильниками типа "ПСТ"

(“РОблесковый сигнал транспортный), созданными в ОАО «Электролуч» (г. Москва) и обладшощими

М°ЩНЫМ‚ но противоослепляющим действием.Нейтральныйоранжевыйцвег колпака не позволяет спу-
тать проблесковый сигнал с сигналами светофоров. Проблески обладают противоослепляющим
де“”тием и хорошо заметны в тумане.
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