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– создание подсистем прогнозирования и анализа данных, что позволит 

перейти к созданию интеллектуальной станции и переходу на «безлюдные» 

технологии. 

Реализация таких подходов позволяет значительно повысить качество 

управленческих решений транспортными процессами на БЧ за счет ком-

плексного развития автоматизированных систем, формирования полной и 

достоверной базы данных об объектах инфраструктуры, реализации деталь-

ной модели поездной и грузовой работы. 
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предназначенным для автоматизации ведения графика исполненного движе-

ния, а также для решения комплекса задач контроля, планирования, регули-

рования, учета и анализа поездной работы диспетчерского участка на поли-

гонах железной дороги, оборудованных системой диспетчерской 

централизации [1, 2]. 

В 2007 году АС ГИД «Неман», разработанная Конструкторско-техниче-

ским центром (КТЦ), введена в промышленную эксплуатацию на первом 

диспетчерском участке Брестского отделения (НОД-3) Белорусской желез-

ной дороги (БЧ). В 2008 году АС ГИД «Неман» введена в промышленную 

эксплуатацию на первом участке, управление которым осуществлялось из 

ЦУП. В настоящее время АС ГИД «Неман» оборудовано 16 диспетчерских 

участков (15 – в ЦУП, 1 – в НОД-3).  

Программное обеспечение АС ГИД «Неман» позволяет выполнять 

функции, связанные с деятельностью поездного диспетчера (ДНЦ), в т. ч. 

планирование пропуска поездов по диспетчерскому участку, автоматизи-

рованное ведение графика исполненного движения, формирование необ-

ходимых отчетных форм, отображающих работу на диспетчерских участ-

ках БЧ [2].  

АС ГИД «Неман» осуществляет ведение и отображение всей информа-

ции, связанной с движением поездов, которая включает: 

– отображение актуального и прогнозного графиков движения; 

– выполнение ДНЦ в автоматизированной среде операции по корректи-

ровке и подготовке планового ГДП, редактирование графика в случае необ-

ходимости в оперативном режиме; 

– предоставление информации и отображение в АС действующих преду-

преждений, «окон», различного рода пометок (время действия предупре-

ждений, время закрытия перегонов и др.) и соответственно корректировка 

ГДП с учетом изменений; 

– ведение приложения к ГИД; 

– получение и использование данных по обороту локомотивов и локомо-

тивных бригад; 

– архивирование данных, связанных с ГДП; 

– возможность печати исполненного ГДП. 

Система ГИД «Неман» получает и использует информацию из таких си-

стем, как АС АРДП, АС «Окна», АС ПРЕД, ИАС ПУР ГП, АС «Журнал  

ДУ-58» и предоставляет информацию в такие системы, как АС АУДП, 

АС АГИД (через ЦИВК), АС ПГДП (в перспективе), АС «Лицевой счет» 

(в перспективе). На основании данных ГИД производится анализ и расчет 

эксплуатационных показателей работы дороги в целом, в том числе показа-

телей качества перевозок. На рисунке 1 представлен текущий организаци-

онно-функциональный состав АС ГИД «Неман».  
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Рисунок 1 – Схема текущего организационно-функционального состава  

АС ГИД «Неман» 
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В процессе продолжительной эксплуатации АС ГИД «Неман» выявлен 

ряд проблемных вопросов, связанных: 

– с отсутствием поддержки разработчиком среды разработки программ-

ного обеспечения, то есть ее моральным «устареванием»; 

– сложностью отдельных процессов передачи данных между системами, 

которые непосредственно взаимодействуют с АС ГИД «Неман» в связи с тем, 

что архитектура, заложенная при проектировании системы, не предполагала 

информационного обмена с внешними системами, в результате чего органи-

зация обмена данных осуществляется через вспомогательную систему; 

– повышением требований в современной политике информационной 

безопасности; 

– скоростью выполнения информационных процессов при работе в опе-

ративном режиме: система работает с некоторой задержкой по времени на 

основании событий «отправления» и «прибытия» со станции на станцию; 

– наличием отдельных серверов на каждом диспетчерском участке ЦУП 

и отсутствием «горячего» резерва при выходе из строя любого из них; 

– наличием отдельных баз данных (хранилищ) на каждом диспетчерском 

участке ЦУП и отсутствием «горячего» резерва при выходе из строя любой 

из них; 

– сложностью «связывания» баз данных по ниткам поездов между серве-

рами участков (базами данных) и сервером узла (базой данных); 

– отсутствием контроля за правильностью присвоения ДНЦ номеров по-

ездам по отдельным видам сообщений. 

Исходя из современных потребностей обеспечения управления поездной 

работой в ЦУП и ЦУМР БЧ специалистами КТЦ проводится работа по мо-

дернизации и актуализации АС ГИД «Неман», которая направлена на разви-

тие, в т. ч. на изменение архитектуры «ядра» АС ГИД «Неман», конфигури-

рование и внедрение общего сервера, создание и ведение единой базы данных. 

На рисунке 2 представлен предлагаемый организационно-функциональный 

состав АС ГИД «Неман». 

Архитектура ядра АС ГИД «Неман» будет включать в себя 3 модуля: 

1 уровень – модуль инфраструктуры; предназначен для сбора и интерпре-

тации данных телесигнализации на основе конфигураций схем перегонов и 

станций в соответствии с ТРА, передачи данных модулю локации поездов; 

2 уровень – модуль локации поездов; предназначен для обработки дан-

ных, полученных от модуля инфраструктуры, с целью формирования не-

идентифицированных ниток движения подвижного состава;  

3 уровень – модуль идентификации поездов; позволяет посредством вза-

имодействия с внешними системами (ИАС ПУР ГП, АС АРДП, 

АС «Журнал ДУ-58», АС «Окна», АС ПГДП, АС ПРЕД) идентифицировать 

нитки ГДП, сформированные модулем локации поездов. 
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Рисунок 2 – Схема предлагаемого организационно-функционального состава 

АС ГИД «Неман» 
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– создание функционально завершенной универсальной АС с полноцен-

ным набором программных средств и данных, учитывающих технологиче-

ские, технические, функциональные и эксплуатационные особенности ин-

формационной среды; 

– разработку полного комплекта технологической и технической доку-

ментации с описанием новых принципов проектирования;  

– разработку, внедрение, использование и взаимодействие различных 

модулей АС ГИД «Неман», обеспечивающих полный цикл жизнедеятельно-

сти АС от разработки до внедрения и сопровождения; 

– анализ текущих исходных данных, создание нового подхода в способах 

обработки исходных данных, внедрение новой системы управления базами 

данных;  

– создание единой базы данных в соответствии с требованиями 

АС ГИД «Неман», поддержку существующих баз данных; 

– использование новых алгоритмов обработки данных с целью устране-

ния ошибок, влекущих некорректное формирование исполненного ГДП и 

влияющих на качество и работоспособность АС ГИД «Неман»; 

– замещение компонентов АС ГИД «Неман» в соответствии с требова-

ниями пользователей и администраторов для более удобного и эффектив-

ного использования, а впоследствии с возможностью дальнейшей доработки 

АС ГИД «Неман» в части функционала и интерфейса; 

– преобразование АС ГИД «Неман» в технологическом и техническом 

аспекте в соответствии с современными требованиями и с возможностью 

дальнейшего массового внедрения на Белорусской железной дороге с пер-

спективой выхода на рынки железных дорог стран СНГ. 

Модернизация АС ГИД «Неман» направлена на повышение уровня ин-

теллектуализации информационного обеспечения процессов управления 

движением поездов [3, 4] и позволит обеспечить: 

– повышение полноты, достоверности и оперативности получения ин-

формации; 

– уменьшение влияния человеческого фактора на ведение базы данных и 

формирование объективных данных обеспечения безопасности движения; 

– снижение загрузки диспетчерского персонала на участках большой 

протяженности; 

– упрощение передачи данных (снижение количества запросов между 

системами); 

– возможность автоматического присвоения нумерации поездам; 

– архивирование информации в единой базе ГИД; 

– диагностику работы системы (логирование действий «ядра» и сбоев, об-

наруживаемых при функционировании программных и технических систем). 
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Опыт эксплуатации АС ГИД «Неман» показывает, что система обеспе-

чивает процесс автоматизации трудоемких и ответственных операций 

управления движения поездов. Реализация системы мер по развитию АС 

позволит обеспечить ЦУП БЧ эффективным программным продуктом, со-

ответствующим лучшим мировым аналогам.  
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