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Железнодорожный транспорт активно используется для обеспечения во-

инских перевозок в интересах вооруженных сил Республики Беларусь, ре-

гиональной группировки войск и других воинских формирований. Эффек-

тивное и оперативное выполнение воинских перевозок в установленные 

сроки является важной задачей, обусловливающей достижение поставлен-

ных целей. Нахождение вагонов на станции под грузовыми и сопутствую-

щими операциями составляет преимущественное время в обороте подвиж-

ного состава. Поэтому вопросы, связанные с сокращением времени 

нахождения воинских эшелонов и воинских транспортов на станциях, явля-

ются определяющими в общей системе обеспечения боевой готовности 

войск. В этом отношении существенными являются ограничивающие мощ-

ности погрузо-выгрузочных фронтов, которые могут вызывать длительное 

время нахождения вагонов на отдельных грузовых пунктах, проведения 
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сложных маневровых работ по перезарядке фронтов, непроизводительные 

простои подвижного состава в ожидании технологических операций и др.  

Пропускная способность пунктов погрузки-выгрузки на железнодорож-

ной станции при организации воинских перевозок определяется по фор-

муле (1) [1, с. 56]: 
 

𝐸м  =  
𝑇п𝐾

𝑎(𝑡1 + 𝑡5) + 𝑡2 + 𝑏𝑡3 + 𝑡4
.                                        (1) 

 

Анализ элементов формулы (1) представлен в таблице 1. 
 

Таблица 1 – Анализ элементов формулы (1) 

Элемент формулы 
Пере-

менные 
Постоянные 

Тп – продолжительность времени погрузки-выгрузки – 1440 мин 

К − коэффициент неполного использования места и 

неравномерности прибытия поездов 
– 0,75−0,80 

а – число подач +  

t1 – время на подачу состава +  

t2 – интервал между подачей подвижного состава и 

началом погрузки 
+  

t3 – время на погрузку +  

t4 – интервал между окончанием погрузки и уборкой +  

t5 – время на уборку состава +  

b – коэффициент, учитывающий увеличение вре-

мени на погрузку из-за подачи по частям – 

а = 1, b = 1;  

а = 2, b = 1,2;  

а = 3, b = 1,3 
 

Время, необходимое на погрузку воинского эшелона, является суммар-

ной величиной времени, необходимого на проведение подготовительных 

мер, непосредственного размещения и закрепления ВВСТ на железнодорож-

ном подвижном составе; маневровую работу; заключительные мероприя-

тия; и определяется по формуле (2) [2]: 
 

          (2) 

 

Анализ элементов формулы (2) представлен в таблице 2. 
 

Таблица 2 – Анализ элементов формулы (2) 

Элемент формулы Переменные Постоянные 

tпод – время на подготовительные меро-

приятия 
– 60 мин 

b – коэффициент, учитывающий увеличе-

ние времени на выполнение подготови-

тельных мероприятий в случае подачи во-

инского эшелона под погрузку по частям  

– 

a = 1, то b = 1; 

a = 2, то b = 1,5;  

a = 3, то b = 2;  

a = 4, то b = 2,5 

п под норм 1 2 прием 3 форм 4
Т (2 ) +t bg t a t t t d t t kc t .= + + + + + +Тп 
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Окончание таблицы 2 
Элемент формулы Переменные Постоянные 

g – коэффициент, учитывающий увеличе-

ние времени на очистку железнодорож-

ного подвижного состава от снега и по-

сыпку его песком  

– 1,5–2,0 

tнорм – норма времени на размещение и 

крепление вооружения и техники 
– 

Согласно  

приложению 1 [2] 

a – число подач +  

t1 – время, необходимое на подачу вагонов 

к месту погрузки  
– 

До 1 км – 30 мин; 

до 5 км – 45 мин; 

до 10 км – 60 мин; 

до 20 км – 75 мин 

t2 – время, необходимое на закрепление 

вагонов и отцепку локомотива  
– До 15 мин 

tприем – время, необходимое на проведение 

проверки правильности размещения и 

крепления вооружения и техники 

– 2 мин/вагон 

d – коэффициент, учитывающий увеличе-

ние времени на проведение проверки пра-

вильности размещения и крепления воору-

жения и техники при наличии 

негабаритных и длинномерных единиц, а 

также наличие у них поворотных частей, 

узлов и агрегатов  

– 1; 1,2 

t3 – время проведения инструктажа лич-

ного состава подразделений и посадки его 

в вагоны 

– 20 мин 

tформ – время формирования воинского по-

езда  
– 60 мин 

k – коэффициент, учитывающий необхо-

димость пропуска пассажирских поездов 

на станции при формировании воинского 

поезда  

– 1,2 

с – коэффициент, учитывающий увеличе-

ние времени на проведение маневровой 

работы по обеспечению прикрытия ваго-

нов со взрывчатыми материалами 

– 1,2 

t4 – время, необходимое на пополнение во-

инского поезда вагонами попутного сле-

дования, подготовку маршрута и введение 

в график движения грузовых поездов – 

До 10 вагонов – 360 мин; 

от 11 до 20 вагонов – 

240 мин; 

от 21 до 30 вагонов – 

180 мин; 

свыше 30 вагонов – 

120 мин 
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Таким образом, из всех параметров, входящих в формулы (1) и (2), к пе-

ременным отнесено только число подач а, остальные фиксируются как по-

стоянные величины, принимаемые в некоторых диапазонах. Анализ приве-

денных формул позволяет сделать следующие выводы: 

1) формулы действующих методик имеют одинаковые элементы t2, t3, t4, 

которые в двух указанных формулах обозначают время разных технологи-

ческих операций;  

2) в формулах все технологические параметры рассматриваются как кон-

станты, в то время как параметры зависят от различных условий погрузки;  

3) числовые значения коэффициентов не закреплены выбором конкрет-

ных величин в указанных диапазонах при различных условиях;  

4) технологически не раскрыто значение переменных t1, t2. По действую-

щим методикам не ясно, как их следует рассчитывать; 

5) параметры t4, g, t3, k имеют искусственный характер, целесообразность 

которых следует изучить.  

Таким образом, существующая методика расчета пропускной способно-

сти грузовых пунктов, обеспечивающих работу с воинскими грузами, вклю-

чает технические и технологические параметры, многие из которых фикси-

руются как константы, однако фактически являются переменными. В 

условиях высокой мобильности воинских перевозок целесообразно конкре-

тизировать параметрическую основу методики, в которой расчетные эле-

менты определяются натурными данными, согласующимися со схемой 

станции, конкретными примыканиями маневровых и погрузо-выгрузочных 

районов, а также существующими мощностями грузовых фронтов. 
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