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Контейнеризация охватывает различные номенклатурные группы гру-

зов, перевозимых железнодорожным транспортом. Достаточно активна дан-

ная тенденция и в перевозках одной из наиболее массовых групп – продук-

ции лесной промышленности. И если контейнерная перевозка леса с низкой 

степенью обработки (балансы, дрова, пиловочник) практически не пользу-

ется популярностью в силу сомнительной экономической и технологиче-

ской эффективности, то в сегменте лесоматериалов высокой степени обра-

ботки, к которым можно отнести все виды пиломатериала, изделия из дерева 

и технологическую щепу, контейнеризация проводится достаточно уверен-

ными темпами. Объясняется это не только лучшей контейнеропригодно-

стью пиломатериалов, но и спецификой основных направлений их пере-

возки. В настоящее время продукция лесной промышленности высокой 

степени обработки в основном перевозится на экспорт в те страны, логисти-

ческая цепь поставки для которых при перевозках с участием железнодо-

рожного транспорта предусматривает либо смену ширины колеи (доставка 

в страны Западной и Восточной Европы через польскую границу, доставка 

в Китай и далее в страны Юго-Восточной Азии через китайскую границу), 
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либо доставку до морских портов. В обоих случаях удобство интермодаль-

ных единиц для быстрой перегрузки, облегчения выполнения таможенных 

операций и обеспечения сохранности груза очевидно. Именно эта особен-

ность экспортной направленности продукции лесной промышленности и 

способствует быстрому росту контейнеризации железнодорожных перево-

зок данной номенклатурной группы грузов аналогично процессу контейне-

ризации перевозок минеральных удобрений. 

Однако, несмотря на очень похожую экспортную ориентированность, 

лесная промышленность имеет важное с технологической точки зрения от-

личие в процессе зарождения грузопотоков. Добывающая промышленность, 

как правило, имеет несколько крупных мест зарождения грузопотока. При 

необходимости изменить технологию перевозки с повагонной на контейнер-

ную эти места в силу концентрации грузопотока экономически целесооб-

разно оборудовать соответствующими погрузочно-выгрузочными механиз-

мами, которые будут эффективно использоваться. Базовые предприятия 

лесной промышленности (лесхозы), на которых происходит первичное за-

рождение грузопотока, представляют собой большое количество рассредо-

точенных по всей территории страны производственных объектов со срав-

нительно небольшими объемами среднесуточной погрузки разносортной 

продукции, как правило, разной степени контейнеропригодности.  

На сегодня в системе Министерства лесного хозяйства РБ функциони-

рует 97 лесхозов, в которые входят более мелкие структурные подразделе-

ния, часть из которых имеет свои железнодорожные пути необщего пользо-

вания и погрузочные пункты. Очевидно, что оснащать каждый из таких 

погрузочных пунктов специальной техникой для работы с контейнерами 

при малых объемах погрузки экономически неэффективно. В итоге такая 

особенность зарождения первичного грузопотока при необходимости кон-

тейнеризации поставки экспортной продукции (по требованию заказчика 

или по технологической целесообразности) приводит к построению своеоб-

разных логистических схем доставки с коротким плечом повагонной пере-

возки до более крупных узлов, где происходит перегрузка продукции из ва-

гонов в контейнеры (рисунок 1). 

Такие логистические схемы усложняют технологию перевозки, вызы-

вают необходимость выполнения дополнительных операций как с самим 

грузом (погрузка-выгрузка, установка и снятие креплений), так и с пере-

возочными документами (оформление отдельных накладных на каждый 

этап). Все это замедляет процесс доставки груза и увеличивает затраты гру-

зовладельцев, что идет вразрез с самим принципом контейнеризации пере-

возок, который заключается как раз в обратном – ускорении доставки, со-

кращении затрат и обеспечении бесшовной логистики. 
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Рисунок 1 – Логистическая схема доставки с перегрузкой «вагон – контейнер» 
 

Обеспечить контейнеризацию полного цикла перевозки контейнеропри-

годной продукции лесной промышленности в условиях отсутствия на гру-

зовых пунктах специализированного погрузочного оборудования возможно 

с помощью использования специализированных контейнеров различных ти-

пов. Основным требованием к конструкции в данном случае будет являться 

возможность сохранения существующей технологии выполнения грузовых 

операций, т. е. обеспечение погрузки и пломбирования контейнеров без 

съема их с платформы. Очевидно, что универсальные контейнеры этому 

условию не удовлетворяют.  

При технологии погрузки через верх (как в полувагоне) подходят специ-

ализированные контейнеры следующих типов: Open Top (с установкой тен-

тованной крыши), Hard Top (со съемной металлической крышей), Half 

Height (половинной высоты со съемной или открывной металлической кры-

шей). Пломбирование производится либо по контуру тента крыши, либо по 

фиксаторам на боковых стенках (торцевые двери для доступа закрыты и 

пломбируются предварительно до погрузки порожнего контейнера на плат-

форму). Для лесных грузов, менее чувствительных к воздействию окружаю-

щей среды и допускаемых к перевозке на открытом подвижном составе, мо-

гут использоваться контейнеры открытого типа Open Top без тентованной 

крыши, Flat Rack (со складными торцевыми стенками), контейнер-плат-

форма со съемными или стационарными боковыми стойками.  

При технологии погрузки через боковую сторону с высокой рампы (как 

в крытом вагоне) можно использовать контейнеры типов Оpen Side и Full 

Access. Дополнительным преимуществом в данном случае будет удобство 

погрузки длинных лесоматериалов, т. к. двери данных контейнеров обеспе-

чивают открытие на всю длину боковой стенки, позволяя выполнить уста-

новку груза внутри контейнера за меньшее количество маневров. Торцевые 



 И РАЗВИТИЕ СИСТЕМ ПРИНЯТИЯ РЕШЕНИЙ В ПЕРЕВОЗОЧНОМ ПРОЦЕССЕ           89 

 

двери контейнеров, закрытые для доступа при погрузке, пломбируются за-

ранее, боковые двери пломбируются после погрузки. 

Таким образом, использование специализированных контейнеров ука-

занных выше типов может обеспечить контейнеризацию полного цикла пе-

ревозки экспортной продукции лесной промышленности. При этом устраня-

ются неэффективные логистические схемы, сохраняется существующая 

технология выполнения погрузочных работ, обеспечивается высокая сте-

пень сохранности груза, упрощается документальное оформление. Повыше-

ние уровня контейнеризации перевозок на большом количестве грузовых 

пунктов будет способствовать концентрации контейнеропотоков в узлах, 

что в свою очередь создает благоприятные условия для формирования уско-

ренных контейнерных поездов, являющихся на сегодня одной из наиболее 

эффективных технологий перевозочного процесса.  
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Цифровая трансформация железнодорожного транспорта представляет 

собой одно из направлений к повышению его эффективности, безопасности 

и конкурентоспособности. Внедрение современных инновационных техно-

логий открывает перед отраслью новые возможности к развитию традици-

онных бизнес-процессов и подходов к управлению. 

В контексте железнодорожного транспорта цифровая трансформация 

включает использование таких технологий, как Интернет вещей (IoT) для мо-

ниторинга и управления инфраструктурой, геоинформационные системы 

(ГИС) для оптимизации поездной и маневровой работы, искусственный ин-

теллект (ИИ) для автоматизации процессов и прогнозирования перевозок, 

беспилотные поезда для повышения безопасности и точности движения, а 

также квантовые технологии, такие как квантовая связь и квантовые датчики, 


