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Повышение качества эксплуатационной работы железной дороги зави-

сит от применения инновационных методов и способов в организации 
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грузовых перевозок на всех этапах доставки грузов и направлено на беспре-

пятственный прием груза к перевозке, обеспечение своевременной доставки 

грузов от отправителей к получателям с наименьшими расходами на пере-

возки всех ее участников [1, 2]. 

В Брестском железнодорожном узле выполняется сложный процесс пе-

реработки вагонопотока между железными дорогами с разной шириной ко-

леи. Однако в районе местной работы (РМР) станции Брест-Восточный 

находится множество хозяйствующих субъектов, которые заявляют ежесу-

точно перевозки железнодорожным транспортом. Для устойчивого и каче-

ственного обслуживания мест общего и необщего пользования необходимо 

постоянно адаптировать процессы развоза и вывоза вагонов на станции узла 

и прилегающие участки [3]. В РМР станции Брест-Восточный реализуется 

комплексная технология местной работы, связанная с организацией на опор-

ной технической станции Брест-Восточный местных поездов в соответствии 

с планом формирования (ПФ), графиком движения (ГДП), объемом и струк-

турой грузопотока и запросами пользователей по качеству транспортного 

обслуживания мест общего и необщего пользования [4].  

Рациональная организация работы с местными вагонами на Брестском 

отделении позволяет не только оптимизировать обслуживание клиентов, 

ускорять оборот местных вагонов, но и снижать транспортные издержки. 

Одним из технологических решений в организации местной работы на ма-

лоинтенсивном железнодорожном участке Брест-Восточный – Влодава яв-

ляется использование комбинированной системы за счет формирования раз-

ных категорий местных поездов и использование в качестве тягового 

подвижного состава как локомотивов, заказываемых под состав поезда (вы-

возного, передаточного, диспетчерского локомотива), так и маневровых ло-

комотивов объединенной станции Брест-Восточный.  

Технологическим процессом организации местной работы на Брестском 

отделении [5] передача местного груза между железнодорожными станци-

ями Брест-Восточный – Брест-Центральный, Дубица, Брест-Южный, Брест-

Полесский, Бернады предусмотрена передаточными, вывозными поездами 

или диспетчерским локомотивом, назначаемыми круглосуточно. Поезда мо-

гут обслуживаться локомотивами серии ЧМЭ3, М62, 2М62, 2ТЭ10, ТМЭ3 

по заказу из депо Брест, а также маневровым локомотивом станции Брест-

Восточный.  

Маневровая работа на железнодорожных станциях Бернады, Дубица вы-

полняется локомотивом прибывшего вывозного поезда (диспетчерским ло-

комотивом). Развоз местного груза, подача и уборка вагонов на железнодо-

рожных станциях осуществляется: 

1) на станции Бернады – локомотивом и составительской бригадой стан-

ции Брест-Восточный; 
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2) станции Дубица – локомотивом и составительской бригадой станции 

Брест-Восточный или Брест-Центральный, или по согласованию с руковод-

ством ВЧД-6 локомотивом и составительской бригадой вагонного депо Брест.  

Для повышения эффективности в организации развоза местного груза 

предложено технологическое решение – привлекать для тягового обеспече-

ния местных поездов, отправляемых со станции Брест-Восточный на стан-

ции участка Брест-Восточный – Влодава, маневровый локомотив, закреп-

ленный за железнодорожной станцией Брест-Центральный.  

На железнодорожной станции Брест-Центральный для производства манев-

ровой работы задействовано следующее количество маневровых локомотивов: 

– в смену с 08:00 до 20:00 один маневровый локомотив и составитель по-

ездов, выполняющий маневровую работу с грузовыми вагонами (подача 

грузовых вагонов на железнодорожные пути общего и необщего пользова-

ния, примыкающие к станции Брест-Центральный), и один маневровый ло-

комотив и составитель поездов, выполняющий маневровую работу с соста-

вами пассажирских поездов (подача и уборка составов пассажирских 

поездов на посадку или с пути приема на пути отстоя, формирование и рас-

формирование составов пассажирских поездов в соответствии со схемой по-

езда, подача вагонов на пути ремонта и т. п.); 

– в смену с 20:00 до 08:00 один маневровый локомотив и составитель по-

ездов, выполняющий маневровую работу с составами пассажирских поездов 

и грузовыми вагонами. 

Загрузка маневровых локомотивов на станции Брест-Центральный со-

ставляет 50–60 % от суточного бюджета времени. Таким образом, имеется 

достаточный временной резерв для использования одного маневрового ло-

комотива в местной работе на участке (узле). 

Организация и управление местной работой осуществляется на основа-

нии суточного, текущего планирования местной работы и диспетчерского 

регулирования [4]. Соответственно рациональный вариант технологии мест-

ной работы определяется на основе расчета натуральных показателей и экс-

плуатационных расходов, связанных: 

– с парками местных и порожних вагонов на станциях и в пути следова-

ния при продвижении с местными поездами;  

– пробегами указанных вагонов;  

– пробегами и парками локомотивов (поездных – вывозных, диспетчер-

ских, а также маневровых); 

– штатом локомотивных бригад, составителей поездов и кондукторов 

грузовых поездов; 

– расходом топливно-энергетических ресурсов. 

При этом учитываются ограничения: по весу и длине поездов; по допу-

стимому времени развоза местного груза, исходя из установленных сроков 



 И РАЗВИТИЕ СИСТЕМ ПРИНЯТИЯ РЕШЕНИЙ В ПЕРЕВОЗОЧНОМ ПРОЦЕССЕ           59 

 

доставки; по продолжительности работы локомотивных, составительских и 

кондукторских бригад; по режиму работы персонала промежуточных стан-

ций и грузовых фронтов и др.  

Маневровый локомотив станции Брест-Центральный привлекается к раз-

возу местного груза круглосуточно и при условии отсутствия маневровой 

работы на станции Брест-Центральный. В смену с 08:00 до 20:00 данный вид 

работ выполняет маневровый локомотив, задействованный в грузовом дви-

жении, а в смену с 20:00 до 08:00 – маневровый локомотив, задействованный 

в грузовом и пассажирском движении. 

При развозе местного груза на участке маневровым локомотивом стан-

ции Брест-Центральный используется технология работы, представленная 

на рисунке 1.  
 

 
Рисунок 1 – График оборота маневрового локомотива  

при обслуживании местного поезда на малоинтенсивном участке 
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путях общего или необщего пользования, примыкающих к станции Брест-

Центральный); 

– по прибытию на станцию Брест-Восточный маневровый локомотив за-

езжает под подготовленные и выставленные заранее на путь отправления 

местные вагоны либо производит маневровую работу по формированию пе-

редаточного поезда; 

– после проведения необходимых технологических операций на пути от-

правления передаточный поезд следует на станцию назначения; 

– на станции назначения производится подача и уборка вагонов на гру-

зовые фронты; 

– после уборки вагонов с грузовых фронтов на станцию составитель по-

ездов производит полное опробование автотормозов (при наличии соответ-

ствующих документов, подтверждающих право осмотра вагонов в техниче-

ском отношении и опробование тормозов), при отсутствии таких 

документов опробование производит осмотрщик-ремонтник вагонов вагон-

ного депо Брест; 

– после окончания всех технологических операций на станции назначе-

ния передаточный поезд следует на станцию Брест-Восточный, а при следо-

вании резервом маневровый локомотив следует на станцию Брест-Цен-

тральный. 

Оборот маневрового локомотива при его использовании для обслужива-

ния местного поезда составит 
 

 

 

Для различных условий использования маневрового локомотива станции 

Брест-Центральный его оборот составляет 4–7 ч. 

Применение такой технологии позволяет расширить технологические 

решения и варианты развоза вагонов на участки при выборе диспетчерским 

аппаратом мер по обеспечению сменно-суточного плана; эффективнее ис-

пользовать маневровые локомотивы на объединенной станции Брест-Во-

сточный и парк локомотивов депо Брест; ускорить развоз вагонов на стан-

ции свершения грузовых операций.  
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Организация движения длинносоставных поездов (далее – Д), поездов 

повышенной длины (далее – ПД) является комплексным технологическим 

процессом и осуществляется на железной дороге для повышения эффектив-

ности формирования и пропуска вагонопотоков, сокращения расхода топ-

ливно-энергетических ресурсов, повышения провозной способности желез-

нодорожных участков, сокращения задержек поездов при предоставлении 

«окон» для ремонтных и строительно-монтажных работ, быстрейшей лик-

видации возникающих на отдельных железнодорожных участках затрудне-

ний в продвижении вагонопотоков [1–3, 5]. 

На станции Брест-Восточный грузовые поезда повышенной длины (ПД) 

формируется в международном и внутридорожном сообщениях на назначе-

ния, установленные как в плане формирования (ПФ), так и на другие (до-

полнительные) назначения, установленные по отдельным регулировочным 

заданиям (таблица 1).  
  


