
Количество топлива в баке тепловоза в тобой момент времени определяется в соответствии с

выражением .

В6=Вз—етА8’ (1)

где ВЗ
_ количество топлива в баке в начале текущего шага изменения времени А!, кг; еш —. удель-

4
ный расход топлива, кг/10 т-км; А8 — пробег за время шага изменения времени А!, км.

Удельный расход топлива на единицу работы определяется, например, в соответствии с выраже—
нием
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где ісі— коэффициентыпропорциональности; % — осевая нагрузка, т/ось; @ — масса поезда, т; 5 —

пробег, км; уу
—— участковая скорость.

Выражение (2) получено как регрессионнаямодель в результате обработкиданных из маршрут-
ных листов машиниста [1].

Значения осевой нагрузки, числа осей и участковой скорости генерируются как случайные числа,
величина которых подчиняется закону распределения, полученному в результате обработки мар—
шрутных листов одного из локомотивных депо Белорусской ж.д.

Описанная модель реализованана персональном компьютере с помощьюсистемы МАТЬАВ.
В результате моделирования получают базу данных с информацией о поездках, в которую вклю-

чены: номер тепловоза; направление поездки (наименование тягового плеча); виртуальные дата и
время отправления и прибытия; пробег тепловоза, км; масса поезда, т; осевая нагрузка, т/ось; коли-
чество топлива в баке тепловоза в начале и в конце каждой поездки.

Исследования модели и сопоставлениеполученных результатов с данными о реальных поездках
показали адекватность результатов, полученных на модели, данным из маршрутныхлистов.

Представленная модель может быть использована для исследований, направленных на совер—
шенствование системы измерения и учета дизельноготоплива. Так, генерируя в соответствиис тре-
буемым законом распределения, например нормальным с заданными параметрами, случайное зна—
чение погрешности измерения количества топлива в баке тепловоза, можно исследовать и оцени—
вать влияние методов и средств измерения на ошибку измерения, & следовательно,и учета расхода
дизельного топлива магистральнымитепловозами. Используя метод балансов, можно выявить «уз-
кие места», т. е. те места, где совершенствование системы наиболее актуально, & следовательно,
может дать наибольшийэффект.
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Совершенствованиесистемы учёта и нормирования расходадизельноготоплива в локомотивном
депо является одним из эффективныхпутей топливосбережения. Для выбора пути совершенствова-
НИЯ указанной системы необходим ее анализ. Одним из важных элементов этой работы является
составление и анализ энергетических(топливных) балансов [1].

Термин “энергетический баланс” выражает полное количественное соответствие в данный мо-
мент времени между приходом и расходом энергии, включая изменение запасов энергетическихре—
СУРСОВ. Таким образом, в соответствиис принятойтерминологиейэнергетический баланс — это сис-
тема показателей, отражающая полное количественное соответствие между прихоцом и расходом
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ответствие ме Толщина…хозяйства локомотивного депо и отражает полное количественное
С° ЖдУ Суммарно

поступившим топливом (приходной частью), с однои `е'юроны, и полезно использованным№№ным топливом и потерями (расходнойчастью), 0 другои
Анализ структуры топливопотреблениядает возможность определить долю различных

Направ.нений топливопотребления(грузовоедвижение, пассажирское, пригородное, маневровое и т.д.), долю различных потребителей в каждом направлении, а также распределение топлива по НШравлени.
ям пагребления и потребителям.

Плохо организованная система учета и нормирования расхода топлива приводит к эконоьшчески
неоправданнымрешениям и, в конечном счете, — к материальному ущербу. Этот ущерб может включать в себя, например, потери от установки приборовучета там, Где их применение не Обеспечиваегдолжною эффекта. С другой стороны, это могут быть потери в виде нереализованных

речзервов по-вышения эффективности использованиятоплива, которые могли бы быть приведены в
деиствие приустановке приборов учета с характеристиками, соответствующимитребованиям решаемои задачи.

Рациональная организацииучета топлива в локомотивном депо возможна на основе составленияи
анализатопливныхбалансов локомотивногодепо и входящих в него структур [1].Нами предпринята попытка разработки и анализа топливного баланса локомотивного депо по
фактически измеренным расходам и параметрамтопливных потоков. Анализ составленных балан.сов показал, что применяемыев настоящее время средства измерения и учета топлива не позволяютобеспечить измерения с требуемой действующими нормативнымидокументами точностью. Однимиз источников погрешности является объёмный, & не массовый способ измерения количества хра-нимого и расходуемого топлива с последующим пересчётом по измеренной плотности. Кроме тою,
погрешность учета топлива неизбежно увеличивается вследствие влияния на точность «человече-ского фактора».

Система нормирования расхода дизельного топлива в локомотивном депо, применяемая в на-стоящее время, также не позволяет, как правило, принимать обоснованные решения, направленныена снижение расхода дизельного топлива. Основная причина несоответствия прогнозируемых наопределенный период времени и фактических значений расхода дизельноготоплива заключается,нанаш взгляд, в том, что расчет прогнозируемогорасхода топлива выполняется по изменению среднихзначений нормообразующихфакторов без учета характера их распределения.Таким образом, повышение точности учета и прогноза расхода топлива в локомотивном депотребует совершенствованиясредств измерения, в том числе и путем внедрения современныхавт
М&ТИЗИРОВЗННЫХ систем учета, а также отказа ОТ ДС'ГСРМИНИРОВЗННОГО взгляда на нормированиеИ
ПРОГНОЗИРОВЗНИС расхода ДИЗСЛЬНОГО топлива В ПОЛЬЗУ ВСРОЯТНОСТНОГО.
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