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Проведешшй анализ настройки мощности по тепловозной характеристике показал, что в ‚„
плуатации наблюдаются значительные отклонения их от

паспоргнъпі
данных,

которые могут .…..
дельных случаях достигать 100 %. Известно, что при повышеннои тепловознои характерна…
снижается расход топлива, однако при этом снижается надежностьработы двигателя и, как следы.вис, повышаются затраты на его последующие ремонты. Поэтому было необходимо оценить шщ.
ние отклонения уровней мощности на параметры рабочего процесса, которые определяют №
мичность и надежностьработы тепловозногодизеля 1ОД1ООМ. Для проведения исследованийбыла
разработана математическая модель расчета рабочих процессов в дизелях, имеющая достаточную
детализацию описания процессов, происходящих как в поршневойчасти, так и в агрегатах№
Адекватностьмодели проверялась сравнением расчетных и экспериментальныхзначений показать
лей работы дизеля, расхождение между которыми не превышало 3—6 %.

Расчет параметров рабочего процесса дизеля проводилсядля трех уровней мощностей по тегшо-
возным характеристикам— максимального, минимального,паспортного, которые были полученыпо
данным эксплуатации.

Получено, что при повышении уровня мощности по тепловозной характеристике от минималь-
ного до максимального значений наблюдается рост давления наддувочного воздуха во всем скоро-стном диапазоне на 0,02 МПа и частоты вращения ротора турбокомпрессора на 100 рад/с. Удельный
эффективный расход топлива при этом снижается на 3 г/кВт-ч & для низких частот вращения колен—
чатого вала — на 30—50 г/кВт-ч. Однако наряду со снижением удельного эффективного расхода на-
блюдзсгся рост температуры газов перед турбиной, что говорит о повышении теплонапряженностидизеля. Коэффициентизбытка воздуха для номинальногорежима при повышенномуровне мощно-сти составляет 2,0, а для минимального уровня — 2,3. Для малых частот вращения коленчатого вала
коэффициент избытка воздуха соответственно 3,5 и 4,5. Это приводит к существенному снижению
индикаторного КПД, который составляет при минимальном уровне мощности для малых частот
вращения коленчатого вала 0,4, в то время как для повышенногоуровня мощности — 0,44.В результате проведенных исследований разработаны рекомендации по выбору уровней мощно-сти тепловозной характеристикидля тепловозного дизель-генератора 10Д1ООМ.
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