
УДК 629—423.3.2:621.314.

повьппвнш:ЭКСПЛУАТАЦИОННОЙНАДЕЖНОСТИ силовойСХЕМЫ
элвктгоповздов ЭР2

А. С. МАЗНЕВ, О. И ЦіАТНЕВ, А. М. ЕВСТАФЬЕВ
Петербургскийгосударственныйуниверситет путей сообщения

На Октябрьской железной дороге значительную часть устаревшего эксплуатационногопарка «»ставляют электропоезда серии ЭР2, модернизациякоторых предполагает замену узлов, относящрщся к электрооборудованию тягового привода, выработавших свой ресурс или утраченных, Таких как
индуктивные шунты. В результатеэтих мероприятий срок эксплуатацииэлектропоездов ЭР2 Можетбыть увеличен, а расходы на текущее содержаниеуменьшены за счет повышения надежности тяго—вого привода.

Наиболее целесообразным представляется замена используемых в силовых цепях электропоез.дов постоянного тока серии ЭР2 инцуктивных шунтов, имеющих значительные массогабаритныепоказатели и большую стоимость. Высокая стоимость шунтов объясняет создавшуюся в локомотив.ных депо ситуацию, когда значительное число моторных вагонов электропоездов ЭР2 эксплуатиру.ют без шунтов, что приводит к снижению скоростидвижения и увеличению расхода электроэнергиии, как следствие, к повышению затрат на эксплуатацию.
Разработка силовой схемы электропоезда ЭР2 без индуктивных шунтов, рассчитанная на монтажи

наладку силами работников локомотивных депо, позволит в значительной степени решить указанныепроблемы. В предлагаемой схеме безындукгивноготиристорного шунта цепи ослабления возбужде-ния тяговых двигателей ТД отключаются при колебаниях напряжения в контактной сети, восстанов-лении сцепленияколес с рельсами после боксования, корегком замыкании цепи ТД на «землю».Схема ослабления возбуждения ТД на однооперационныхтиристорах отличается способом под-соединения коммутирующего конденсатора, уровнем предкоммутационного напряжения на нем исхемдй заряда в подготовительном интервале. Предкоммутационное напряжение на конденсатореравно падению напряжения на двух последовательно соединенных обмотках возбуждения и состав-ляет примерно 35 В. Максимальная величина тока в шунтирующей цепи — 175 А, число ступенейослабления возбуждениятри, две из которыхштатные (67 и 50 %) и одна дополнительная (90 %).После постановки рукоятки контроллера машиниста во 2-ю или 4-ю позицию замыкаются кон-таюоры П] и П2. Происходит заряд коммутирующих конденсаторов через резисторы. При этомсоздается первая (дополнительная, 90 %) ступень ослабления возбуждения ТД. Далее подается им-пульс управления на главный тиристор. Тиристор открывается и обеспечивается вторая ступень ос-лабления возбуждения (соответствующая первой штатной, 67 %). Третья ступень ослабления воз-буждения (50 %) соответствует второй в штатнойсхеме.
При возникновениибросков тока в цепи якоря больше 300 А срабатываетдатчик тока якоря и накоммутирующийтиристор подаются отпирающиеимпульсы управления. Главный тиристор запира-ется, после чего конденсаторызаряжаются током ТД.Испытания и пробные поездки опытного электропоезда прошли в моторвагонном депо Санкт-Петербург—Финляндский Октябрьскойжелезной дороги.

туду тока двигателей, изменениеКОТОРО'слабления, равном единице.
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