
В первую очередь, планируется перевод на тормоза с воздухораспределителемусл. №483 путе-

вых ЩебНСОЧИСТИТСЛЬНЫХ машин КМ-80, которые оборудованы неавтомягическим и автоматиче-

ским воздушными ТОРМОЗЗМИ- Тип тормоза — колодочный с односторонним нажатием колодки на

колесо. …
_, .,

Неавтоматическии прямодеиствующии ТОРМОЗ используется в качестве вспомогательного при

маневровыхработах, для остановки с небольшим прицепным грузом и для регулированияскорости.
Максимальная скорость движения путевой машины, при включении в состав поезда —

до100 км/ч, при движении своим ходом — 80 км/ч.

При модернизации ТОРМОЗНОИ системы ПУТЗВОЙ машины предусматриваегся изменение схемы

размещения и подключения тормозных приборов, & также замена;
_ приборов управления тормозами (устанавливаются: кран машиниста усл. №394, кран вспомо-

гательного тормоза усл. №172, переключательныйклапан);
_ приборов торможения (устанавливаются: воздухораспределитель усл. №483, тормозной Ци-

линдр усл. №507Б, разобщительные краны);
- арматуры (концевые краны, соединительные рукава).

Следует отметить, что в отличие от воздухораспределителейтипа КЕ, применяемых в системе

«Кнорр—Бремзе» и обладающих только ступенчатым ОТПУ°К0М‚ ВОЗДУХОРЗСЦРеделитель усл. №483

обладает режимами ступенчатого и бесступенчатого отпуска, что облегчает использованиетормоз-
ного оборудования при путеремонтных работах.

Модернизациятормозных систем путевых машин позволит отказаться от закупки дорогостояще-
го оборудования, запасных частей и комплектующих изделий, а также производить ремонт и техоб-

служивание В вагонных депо Белорусской ЖСЛСЗНОЙ дороги. Появляется возможность оснащения

путевых машин системой безопасности движения КЛУБ-УЦ
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ОАО “Трансмаш” выпускает магистральныечасти воздухораспределителей усл. № 483 в алюми-
ниевых и чугунных корпусах. Достоинством магистральных частей в алюминиевых корпусах явля-
ется значительно меньшая масса. В связи с хищениями изделий из цветных металлов, в том числе и
корпусов магистральных частей из алюминиевых сплавов, с целью их сдачи в металлолом Белорус-
ской ж.д. принято решение о закупке новых магистральных частей только в чугунных корпусах.
Однако часть вагонного парка на Белорусскойж.д. в настоящее время оборудована магистральными
частями из алюминиевых сплавов. Такие магистральные части обладают низкой работоспособно—
стью. В частности, при смене магистральныхчастей происходит излом ушков крепежных отвер-
стий. Во время эксплуатации зеркала привалочных фланцев, взаимодействующие с чугунными
двухкамернымирезервуарами, из-за химической несовместимостиматериалов подвергаются корро—
зии. В результате на них появляются глубокие раковины, через которые происхолятутечки воздуха,
и нарушается нормальная работа воздухораспределителей. Такие магистральные части бракуются.
В вагонном депо Барановичи предложен способ восстановления работоспособное… прокорродиро-
ванных корпусов маги—стральных частей из алюминиевых сплавов путем обточки привалочного
фланца на глубину 0,5 — 2 мм. Коррозионные раковины при этом удаляются полностьюили частич-
НО, И срок службы магистральных частей увеличивается. Это является существенным подспорьем
при нехватке запасных магистральныхчастей. Однако при восстановлениикорпусов механической
Обточкойнеобходимо соблюдениеряда условий.

На привалочном фланце магистральной части имеются углубления диаметром 12 и 15 мм. В уг-
ЛУблениях расположены канал дополнительнойразрядки под углом 28° к плоскости фланца, канал
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0° анал к клана° меры под углом 68 и к ну° ал золотниковоикарабочеи камеры пе’д углом 76 ‚
кінцентралъном углублении диаметром 35 мм расположен Магии.того _,сти ПОД углом 68 .

Кроме” °
12 плоскости фланца. При механическом обработке торца фланца…ральныи канал ПОД углом

канала дополнительнойразрЯДКИ И отверстие магистрального канала‚„ину тиеГЛУБ до 2 мм отверс
ьнейшем при сборке воздухораспределителя эти Части„„врезаться в зеркало фланца, И В далГУТ

ться окладкой В результате уменьшаетсяих проходное сечение, а при значи.лов могут перекрыва пр " и выходе его за пределы профильного выпу"ательном раскрытии каналадополнительнои разрядки
магис альным каналом. В связи с вышеизлощнпрокладки возможно сообщение этого канала с тр „

_ным при восстановлении корпусов магистральныхчастеи из алюминиевых сплавов механически
обработкой необходимо придерживатьсяследуючщих рекомендации.

— максимальная глубина обработки юрцовои поверхности привалочногофланца не должна пре
вышать 2 мм;

_— после механической обработки поверхности привалочного фланца в обязательном порядке
производить контроль длины врезания отверстий канала дополнительноиразрядки и магистраль…)
го канала в зеркало фланца. При длине врезания этих отверстий более допустимыхзначении корпус
магистральной части должен быть забракован;

— учитывая, что глубина расположенияотверстий каналов в углублениях различна, допускаемая
глубинаобработки фланца должна определяться конкретнодля каждой магистральнои части;

— для увеличения проходного сечения магистрального канала углубление диаметром 35 мм в

центральной части необходимообрабатыватьна глубину обработки поверхности фланца;
— при испытаниях восстановленных магистральных частей характеристики их работы по време.ни не должны отличаться от харатристик, получаемых при установке типовых магистральныхчастей.
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Известно, что повышение экономическойэффективности работы железнодорожного транспортаво многом зависит от увеличения скоростей движения поездов, что, в св
росту динамических воздействий в системе “экипаж—
вибрации на рабочем месте машиниста.

Воздействие вибрации на машиниста, как показали статистические данные по виброзаболевани-ям локомотивных бригад Омского отделения Западно—Сибирской железной дороги за 1998 и2001 гг., приволит к повышенной угомляемости

ою очередь, приводит к
путь” и влечет за собой возрастание уровней

“человек—машина”)‚ наоборс’т’
. Поэтому возникает необходи-подвесок кресел машинистов.

виброзащиты человека-

мость в модернизациисуществующих
Одним из перспективныхспособов

оператора является применение ква-
ь виброзащитнуюсистему с высоки-
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