
ой рычажной передачи (ТРП); Ж…,‚Рпр — жесткость и Уси—где т — масса поршня и деталей тормозн
…

РП…
— сила упругих деформации элементовлие предварительногосжатия возвраЩаЮЩеИпружины

ТРП, приведеннаяк поршню; $,], — сила трения поршня.

Скорость и время перемещения поршня можно определить, интегрируя и решая совместно урав-

нения (2) и (3). В зависимостиот варианта истечениявоздухаиз РР при расчетах следует Учитывать
и.

изменение давления и температурыв нем или же принять их ПОСТОЯННЫМ

Таким образом в общем виде динамикасилового привода электроішевматическоготормоза в И’ внении в конечно—разностноиформе11 периодах может быть представлена следующейсистемойура
для шага интегрирования А1:

А9… : (ср„ + 6… )А1;
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с;, = 0,0404д/р ‚_ Т ?;3 ‚ при в,. = _— 5 0,528 ‚р( 1) р( )

Рр(і—1) (4)
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а,. : 0,1562д/Т153) {743
— в:“) при 13, 2 0,528.

При изотермическом процессе іс : 1, Т
р
: сопзг .

/‹—1__ о 287

!
‚(

Р!
При адиабатическом процессе /с = 1,403, Тр,. =

Тр(‚_,)[—:—)
: Т

р(‚_1)[——
.

1-1

Рркі : Ррк(і-]) + АРркП РШ : рЦ(1—1) + Арн! '

Система КОНСЧНО-РЗЗНОСТНЫХуравнений (4) ИНТСГРИРУСТСЯ при следующих начальных УСЛОВИЯХ

Ррк(0)= р &; Риак’ЦО’О):Раэ […(О)= 1,110; Рр(0)= рр; Тр(0): Та 7

где Т„ — температура окружающейсреды; ра — атмосферное давление.
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МОДЕРШ/ВАЦИЯтормознойСИСТЕМЫАвстгийскихпутввыхМАШИН
Э. И. ГАЛАЙ, В. И. КОНОВАЛОВ, П. К. РУДОВ

Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта
На Белорусской железной дороге с 1994 года эксп

(6 наименований)фирмы «Ппассер Тойрер», на котор
темы «Кнорр—Бремзе».

луатируются 10 австрийских путевых машин
ых установлено тормозное оборудованиесис-

Органбизация
технического обслуживания и ремонта тормозных приборов западноевропейсКОГОтипа тре уег значительных валютных затрат на закупку оборудования для ремонта, запасных частейи комплектующих изделии, а также технической документации. Для Сравнения стоимость приме-няемого на грузовых вагонах и локомотивах воздухораспределителяусл. №483 составляет 188 дол—

ларов США, тормозного цилиндра усл. №
духораспределителя и то моз ()

5075 _ 69 долларов США, в то время как стоимость воз-
Н

долларовСША.
р ГО цилищрафирМы «Кнорр — БРемзе», соответственно,3997 и 3696

… фирмы «Кио Б емзе» также неи безопасности движения КЛУБ-УП
рр— р

х
НЯпроблем

является замена тормозного оборудования33-
емые на Белорусской железнойдороге.

позволяетосншцать путевые машинысистемо
Одним из путей решения перечисленны
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В первую очередь, планируется перевод на тормоза с воздухораспределителемусл. №483 путе-

вых ЩебНСОЧИСТИТСЛЬНЫХ машин КМ-80, которые оборудованы неавтомягическим и автоматиче-

ским воздушными ТОРМОЗЗМИ- Тип тормоза — колодочный с односторонним нажатием колодки на

колесо. …
_, .,

Неавтоматическии прямодеиствующии ТОРМОЗ используется в качестве вспомогательного при

маневровыхработах, для остановки с небольшим прицепным грузом и для регулированияскорости.
Максимальная скорость движения путевой машины, при включении в состав поезда —

до100 км/ч, при движении своим ходом — 80 км/ч.

При модернизации ТОРМОЗНОИ системы ПУТЗВОЙ машины предусматриваегся изменение схемы

размещения и подключения тормозных приборов, & также замена;
_ приборов управления тормозами (устанавливаются: кран машиниста усл. №394, кран вспомо-

гательного тормоза усл. №172, переключательныйклапан);
_ приборов торможения (устанавливаются: воздухораспределитель усл. №483, тормозной Ци-

линдр усл. №507Б, разобщительные краны);
- арматуры (концевые краны, соединительные рукава).

Следует отметить, что в отличие от воздухораспределителейтипа КЕ, применяемых в системе

«Кнорр—Бремзе» и обладающих только ступенчатым ОТПУ°К0М‚ ВОЗДУХОРЗСЦРеделитель усл. №483

обладает режимами ступенчатого и бесступенчатого отпуска, что облегчает использованиетормоз-
ного оборудования при путеремонтных работах.

Модернизациятормозных систем путевых машин позволит отказаться от закупки дорогостояще-
го оборудования, запасных частей и комплектующих изделий, а также производить ремонт и техоб-

служивание В вагонных депо Белорусской ЖСЛСЗНОЙ дороги. Появляется возможность оснащения

путевых машин системой безопасности движения КЛУБ-УЦ

УДК 629.4.077—592.59
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ВОЗДУХОРАСПРЕДЕЛШТЕЛЕИВ АШОМИЪП/[ЕВЬЁХКОРПУСАХ

Э. И. ГАЛАЙ, П. К. РУДОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

И. С. БЫЧЕК, Н. Н. ХВАЛЕЙ,А. П. СОЙКЕЛЬ
Белорусскаяжелезнаядорога

ОАО “Трансмаш” выпускает магистральныечасти воздухораспределителей усл. № 483 в алюми-
ниевых и чугунных корпусах. Достоинством магистральных частей в алюминиевых корпусах явля-
ется значительно меньшая масса. В связи с хищениями изделий из цветных металлов, в том числе и
корпусов магистральных частей из алюминиевых сплавов, с целью их сдачи в металлолом Белорус-
ской ж.д. принято решение о закупке новых магистральных частей только в чугунных корпусах.
Однако часть вагонного парка на Белорусскойж.д. в настоящее время оборудована магистральными
частями из алюминиевых сплавов. Такие магистральные части обладают низкой работоспособно—
стью. В частности, при смене магистральныхчастей происходит излом ушков крепежных отвер-
стий. Во время эксплуатации зеркала привалочных фланцев, взаимодействующие с чугунными
двухкамернымирезервуарами, из-за химической несовместимостиматериалов подвергаются корро—
зии. В результате на них появляются глубокие раковины, через которые происхолятутечки воздуха,
и нарушается нормальная работа воздухораспределителей. Такие магистральные части бракуются.
В вагонном депо Барановичи предложен способ восстановления работоспособное… прокорродиро-
ванных корпусов маги—стральных частей из алюминиевых сплавов путем обточки привалочного
фланца на глубину 0,5 — 2 мм. Коррозионные раковины при этом удаляются полностьюили частич-
НО, И срок службы магистральных частей увеличивается. Это является существенным подспорьем
при нехватке запасных магистральныхчастей. Однако при восстановлениикорпусов механической
Обточкойнеобходимо соблюдениеряда условий.

На привалочном фланце магистральной части имеются углубления диаметром 12 и 15 мм. В уг-
ЛУблениях расположены канал дополнительнойразрядки под углом 28° к плоскости фланца, канал
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