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В настоящее время при определении норм времени нахождения поездных локомотивов на тех-
нических станциях используется методика, не полностью учитывающая современные требования,
позволяющиеучесть случайные факторы реализации перевозочного процесса.

По существующей методике время нахождения поездных локомотивов на станционных путях
складывается из технологического времени, необходимого на выполнение маневрового процесса,

непосредственно СВЯЗЗННОГО С передвижением ПОСЗДНОГОЛОКОМОТИВЗ ПО ПУТЯМ СТЗНЦИИ Тдв И ПОД-

ГОТОВИТСЛЬНО-ЗаКЛЮЧИТСЛЬНОГО времени Т НСОбХОДИМОГО на выполнение 0ПСР8ЦИй, предшест—ПЗ’

вующих передвижению локомотива, а также операций, связанных с окончанием данной работы
(получение распоряжений о производстве маневров, отцепка—прицепка локомотива, укладка и
уборка тормозных башмаков, фиксирующихустройств и т. д), Тст : Тдв + ТП3 .

Однако в расчетах не учитываются нормы безопасности при производстве маневровой работы:
не учтены технологические перерывы, связанные с ожиданием освобождения занятых маршрутов,
пропуск грузовых и маневровых составов, резервных локомотивов, пассажирских и пригородных
поездов и т.п. Поэтому в расчете времени следования поездного локомотива на станции необходи».
мо использовать дополнительный элемент Ттп ‚ учитывающий вышеперечисленные фаин-
ры,ТСТ : Тдв + Тпз + Т….

Значение Ттп зависит от типа станции, расположения парков, технологии работы станции и огг
ределяется для каждого маневрового раиона с учетом коэффициента враждебности (ав…) и сум—

марных затрат времени на маневровые передвижения поездного локомотива в рассматриваемом
маневровом раионе (ТД ), Ттп = Т„ ‚аві врі'

Коэффициент враждебности апр,. =1+Тз‚. /144О определяется на основе хронометражных дан—

ных о суточных затратах времени, в течение которых передвижение поездных локомотивов в дан—
ном маневровом районе невозможноиз-за враждебныхпередвижений (Тз

‚.
).

В связи с суточной (годовой) неравномерностью маневровой и поездной работы на станциях и
введением режимныхтехнологий коэффициенты враждебностив течение суток (года) могут значи—
тельно изменяться (для станции Могилев от 1,06 ночью до 1,76 утроми вечером в отдельных ма-
невровых районах). Поэтому целесообразнокоэффициенты враждебностирассчитыватьдля харак-
терных периодовсуток (года) (15… = 1 + ТЗ,.Д:) .

Применение данной методики на практике позволит более гибко подойти к системе нормирова—
ния времени нахождения поездных локомотивов на станции при соблюдениитребований безопас—
ности движения с учетом суточных и годовых колебаний объемов поездной и маневровой работы
на станциях, а также более адекватно оценивать работу станций с точки зрения эксплуатации по—
ездных локомотивов.
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