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Анализ дорожно-транспортных происшествий (ДТП) является составной частью оценки качест—

ва дорожного движения и имеет целью создание информационной основы для разработки меро-
приятий по повышению безопасности. Результаты анализа используются на разных уровнях в сис-
теме дорожноготранспорта.

Сегодня сложилось такое положение, при котором проводимый анализ аварийности не раскры-
вает истинное положение вещей, не способствует еовершенствованиюдорожного движения. Ско-
рее наоборот — он не отображает действительность и явно способствуетпродолжающемуся движе-
нию в тупиковом направлении.

Между тем, хорошо известно, что аварийность — это объективное явление, тяжелая издержкадо-
рожного движения, его болезнь. Поэтому первой и обязательной частью любых работ по повыше—
нию безопасности движения является полный и объективный анализ аварийности. Это определяет
важное место автотехническойэкспертизы ДТП (судебной).

Для решения вопросов, поставленных при анализе причин аварийности, и расследования проис—шествия в целом необходимо располагать определенным объемом исходных данных, характери-
зующихсостояние причастныхк ДТП элементов системы «водитель— автомобиль — дорога — среда».

Наиболее распространенным недостатком в практике назначения судебной автотехнической
экспертизы является неполнота и недоброкачественность материалов, подготавливаемых для экс-
пертного исследования, что в большинстве случаев объясняется неквалифицированным осмотром
мест ДТП, транспортных средств (ТС) работниками соответствующих служб МВД. В результате
чего первичные документы о происшествии составляются упрощенно, без должного внимания к
следам и вещественным доказательствам, а также методически неправильным определением данных, устанавливаемых следственными экспериментами.

Для успешного и квалифицированного решения указанных задач необходимо быстрое и пра—вильное решение вопросов сразу после возникновения происшествия. Фактические данные для
анализа дорожно—транспортного происшествия удается получить в основном только в результате
своевременного и тщательно проведенного осмотра места происшествия. Последовательность ос—
новных первоначальныхдействий: осмотр транспортных средств, допрос очевидцев,пострадавших,
водителя и т. д. — зависит от конкретных обстоятельств происшествия. Несмотря на кажущуюсяпростоту, однотипность и повторяемость фабул события и действий, выполняемых по случаю до-
рожно-транспортногопроисшествия, каждое происшествие является индивидуальным по совокуп—ности фактических обстоятельств и комплекса причин, вызвавших его.

Для повышения эффективности проведения анализа причин происшествия, а также устранениянедостатков, связанных с неквалифицированным сбором исходных данных, целесообразно:— организовать на базе Белорусского национального технического университета (Научно-
исследовательскогоцентра дорожногодвижения и судебных автотехнических экспертиз) совместно
с Государственнымэкспертно-криминалистическим центром МВД Республики Беларусь, Научно-
исследовательским институтом проблем криминалистики, криминологии и судебной экспертизы
Министерстваюстиции РеспубликиБеларусь, другими заинтересованными ведомствами и органи—
зациями постоянно действующие курсы повышения квалификации работников ГАИ, дознания,
следствия, прокуратуры и судов;

— разработать для сотрудников судебно-следственных органов методическоепособие по рассле-дованию дорожно-транспортных происшествий, поскольку разобщенность и разнохарактерностьимеющихся методических материалов затрудняет их практическое использование работниками
правоохранительных органов;

— разработать для сотрудников ГАИ и следственных органов типовые бланки осмотра местапроисшествия, транспортныхсредств для основных видов ДТП;
— использовать специализированные экспертные подразделения гражданских экспертов-автотехников, оснащенныхтехническими средствами регистрации следовой информации, для экс-

тренного выезда на место происшествияв составе оперативных групп МВД.
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Внедрение данных предложений позволит определить объективныепричины возникновения ог-

дельныхдорожно-транспоргныхпроисшествий, снизить материальные затраты при проведении ка-

чественного анализа. Обобщив информашипо о значениях факторов, вызвавших происшествие,

можно разработатьдействешшемероприятияпо повышению безопасностидорожного движения на

участках уішчно-дорожнойсеги Республики Беларусь.
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В результате исследованийтранспортных потоков накоплен большой объем информации о зако—

номерностях дорожного движения. При многообразии теорегико-методологических подходов и

коъщепций существует проблемная ситуация, вызванная недостатком методов и моделеи, направ-
ленных на описание особенностейвозникновения аварий на регулируемых перекрестках, количест-
венную оценку аварийности. Необходим пригодныйк практическомуприменению метод, который
позволял бы оценивать уровень аварийности как на стадии разработки и принятия проектных ре-
шеткй, так и при оценке существующих вариантов организации дорожногодвижения.

Теорегическиеосновы методикиколичественной оценки (прогнозирования) аварийностипутем оп-
ределения погенциальной опасностиразработал кандидат техническихнаук Ю. А. Врубель (БНТУ).

Потенциальнаяопасность — риск аварий, выраженный в условных единицах, характеризует ве—

роятность возникновенияаварии при заданных условиях.
Для построения адекватной модели зависимости аварийности от параметра потенциальной

опасности проводились исследования на регулируемых перекрестках г. Минска с двухфазным
циклом регулирования без трамвайного движения: транспортной нагрузки, условий движения, т. е.

оценивались факторы, непосредственно влияющие на возникновение аварий для конфликтов типа
чтрзнсчорт — транспорт». Изучались следующие области конфликтного взаимодействия транспорт-
ных потоков: конфликтная точка, конфликтная зона, перекресток.

Для учета специфики и тесноты образования конфликтных точек на перекрестке в мегодику было
введено определение «конфликтной зоны», которая является промежуточным звеном между кон—

фликгной точкой и перекрестком. Следовательно, конфликтные зоны являются более чувствитель-
ными к изменениямусловий движения. Ковфликгнаязона — область проезжей части, включающаяв
себя одну и более конфликтныхточек, в которой невозможна бесконфликгнаяостановка транспорт-
ных средств, ограниченная крайними точками эталонных участников конфликта. Возможность бес-
конфликтной остановки второстепенногоэталонного автомобиля перед конфликтной точкой (зоной)
является критерием наличия нескольких конфликтных зон, классифицируется как «разрыв
конфликтной зоны». При графическом определении границ конфликтной зоны использовался
эталонный автомобиль, габариты которого (длина и ширина)определялись следующимобразом:

вэа = (ж…, + 0,3)(1‚8{Щ+ 0,3),

где Вэа
— площадь эталонногоавтомобиля; Кпн — коэффициентприведения транспортного потока

"° потоку насыщения; 5 и 1,8 — Средняя длина и ширина конфликтногоучастника (легкового) соот-ветственно,м.

мости и коэффициенты базовои методики, в том числеи связи, оцениваемые с помощью критерия Фишера, строить уравнения регрессии для различных
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а также конфлзіктов, образованныхпри работе пе-

ризующая теснщу связи ме
р жиме. процессе исслеловании определялась статистика, характе-

ной корреляции.Довертлжйфакторами
и зависимои переменнои, — коэффициентмножествен-

потезы существенности
уровень значимости

уу принимался равным 0.05. Для проверки ги-
КОЭффициента множественнои корреляции и согласованности уравнения
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