
 
регистрации и обработки предназначен для приема аналоговых сигналов от вибродатчиков и кодо-
вого сигнала от датчика температуры, преобразования их в цифровую форму, обработку и вычис-

ление параметров этих сигналов по заданному алгоритму, занесение в память установленных дан-
ных. БриО оснащен последовательным интерфейсом. Питание блока регистрации и обработки осу-
ществляегся от автономногоисточника питания или бортовогоисточника питания автомобиля.

Для соответствия правильности функционирования (в соответствии с [1]) перед проведением
измерений необходимо проводить калибровку Блока регистрации и обработки параметров ‹: ис-

пользованием измерителяшума и вибрации ВШВ-ООЗ-М2 и стенда ВЭДС-1ОО. Применение микро—

процессорного контроллера в Брно позволяет автоматизировать прием и обработку информации,

записыватьполученные данные в реальном масштабевремени.
Проведенный комплекс дорожных испытаний показывает целесообразное использование кон-

тейнера виброзащищенного и блока регистрации параметров при транспортировке хрупких и ‚био-
логических объектов, т.к. параметры вибрационной нагруженностирегистрируются на протяжении
всего периода перевозки. Дорожные испытания показали, что сохранность хрупких объектов (эм—

брионов птиц) с применением контейнера виброзащищенного повысилась на 40 —- 60 %, а выводи-
мость цыплят — на 15 —- 20 %. Блок регистрации и обработки производил запись о динамических
воздействиях, превышающих заданный уровень, и соответствии скоростному режиму регламента
транспортировки.
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При организации пассажирских перевозок, а также для привлечения населения на железнодо—

рожный транспортнеобходимо учитывать, кроме комфорта и времени, затрачиваемого на поездку,
безопасность пассажиров как в пути следования,так и во время посадки, высадки. Так как большая
доля травматизма пассажиров приходится на случаи, когда пассажир производит посадку в вагон
поезда либо высадку из него, важным является нормирование продолжительности стоянок пасса-

жирских поездов и организацияпассажиропотока на вокзалах.
Безопасность пассажиров, находящихся на территории вокзала, можно обеспечить только лишь

при условии согласованности работы подразделений вокзала. Она зависит от следующей группы
факторов:

1) технология работы пассажирскихстанций;
2) технические пассажирскиеустройства;
3) организация пропуска пассажиропотока;
4) организациясистемы оповещения,информированияпассажиров.
При разработке технологических процессов работы станций и вокзалов необходимо нормиро-

вать продолжительность выполнения всех производственных операций с учетом безусловного
обеспечениябезопасности обслуживанияпассажиров.

Так, при специализации приемо-отправочных путей для прибывающих пассажиров, не нуждаю—
щихся в услугах вокзала, необходимо устраивать выходы с платформ непосредственно на привок—
зальную площадь.

На вокзалах тупиковых станций, если позволяет путевое развитие, для высадки пассажиров из
вагонов моторвагонных секций автоматические двери целесообразно открывать с одной стороны
прибывшего поезда, & для посадки после освобождения состава— с другой.
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Для пригородных поездов приемо-отправочныепути необходимо "жестко"
специализирован:

Перед началом посадки на пригороцный поезд передают радиоинформацию с указанием конечнои
станцииследования, времени и номераплатформыотправления,пунктов остановокпоезда.

Безопасность и продолжительность посадки пассажиров в вагон зависят от высоты платформы,
так как при высокой платформе уровни платформы и пола тамбуравагона совпадают,

л’ассажир не-

посредственно проходит в дверь вагона, затрачивая на это в среднем 2 — 3 с. При низкои платформе
уровень платформы находится ниже уровня пола тамбура вагона на 0,9 м, и пассажиру, чтобы по-
пасть в вагон, необходимо поднятьсяс ручной кладью по четырем ступенькам, затрачивая при этом
в среднем 6 с (зависитот возраста пассажира, наличия ручной клади и других факторов).

Посадку в транзитные поезда с кратковременнойстоянкой необходимоорганизовать так, чтобы
пассажиры заранее знали места остановок вагонов у платформы.Если продолжительность останов-
ки поезда менее 5 мин, то пассажиры могут войти в любой вагон, & затем перейти в свой.

Отправляющиеся пассажиры садятся в вагоны моторвагонной секции после выхода из них при-
бывших. Общее время занятия пути составом для посадки и высадки пассажиров —- не менее 10 мин.

Посадке в поезд предшествует заблаговременная и исчерпывающая информация пассажиров:
табло с информациейоб отправляющихся поездах, оповещение по громкоговорящей сети о начале
посадки, номере платформы и поезда, размещении вагонов в составе поезда по порядковым номе-
рам, зрительные указатели для прохода на платформуи т. п.

О маршрутах следования, мерах личной безопасностипассажиров,ожидаемом проходе подвиж-
ного состава по путям, которые могут пересекать пассажиры, диктор радиоузла должен периодиче-
ски сообщать по громкоговорящейсвязи. —

В узлах с большими размерами и частотой движения пригородных поездов радиоинформацию
об отправлении можно не передавать. Пассажиры ориентируются по показаниям телемеханических
указателей отправления поездов или по индикационным табло. Радиоинформацию в узлах целесо-
образно передавать только при изменении расписаниядвижения поездов или при ремонте указате-
лей отправления поездов.

Ответственность за безопасность пассажиров по кругу функциональных обязанностей дежур-
ого помощника начальника вокзала, проводников вагонов, дикторов и других работников вокзала
:гпамелтируется в технологических документах и должностныхкартах.

Исходя из совокупности факторов обеспечения безопасности, минимально необходимая про-
‚цоляштельностьстоянки пассажирского поезда для операций по безопасной посадке пассажиров в
поезда должна составлять более 16 минут при числе вагонов в поезде 18 и низкой платформе. Нор-
ма продолжительность стоянки пассажирскогопоезда для операций по безопасной высадке пасса—
жиров из поезда при низкой платформе составляет 5 —— 10 минут, при высокой 4 — 7 минут.
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Одной из актуальных проблем, стоящих перед железнодорожнымтранспортом, является совер-шенствование системы поездообразования. При этом важно добиться не только улучшения эконо-мических показателей, но повысить безопасность перевозочного процесса. Этот вопрос неразрывносвязан с совершенствованиемсистемы распределениясортировочнойработы на полигоне дороги.В настоящее время основным критерием выбора маршрута является кратчайшее расстояние отстанции отправления до станции назначения. Вместе с тем в некоторых случаях существуют аль—тернативные варианты следования вагонопотоков, которые не только являются экономическиболееэффективными, но и более безопасными в плане переработки вагонов. Пути совершенствованиясистемы известны. Одним из них является концентрациясортировочной работы на высокопроизво-ДИТСЛЬНЫХ сортировочныхкомплексах,сокращение переработки на ДРУГИХ сортировочных И участ-КОВЫХ станциях И ПОВЫШСНИС ТРЗНЗИТНОСТИ перевозок.Например,в конце июля 2002 года сдана в эксплуатацию сорти овочная го ка на стан ии Моги-лев-2. Установленныена горке замедлители НК—
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114 не только являются более экономичными, но и
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