
ровки; информатизации и связи; электрификации и электроснабжения) через
СОЁТВЩСЁУЮЦЁЁХ

диспетчеровЦУПР по хозяйствам или дежуРных
по станциям в соответствии Сутре ”0$…

ми -

струкции по движению поездов и маневровои работе на железныхдорогах Рцоссиискои едерациц
Региональные диспетчеры ЦУПР по хозяйствам осуществляют взаимодеиствиесо смежными хо—

зяйствами в соответствии с утвержденными 29.10.2001 г. Инструктивными указаниями о взаимо-

действии диспетчерскогоаппаратаЦУП, ЦУПР и ОЦ со службами инфраструктуры.
Обеспечениебезопасностидвижения поездов и маневровой работы на железнодорожных стан-

циях остаётся за службой перевозок. Основными функциями службы перевозок по обеспечению
безопасности движения будут:

регламентированноепроведение технических ревизий и целевых проверок работы оитделов пере:
возок, станций по обеспечению безопасности движения и повышению технологическои и трудовои
дисциплины; „ „

ведение контроля за своевременной и качественной разработкой техническом и технологическои

документации в отделах перевозок,на внеклассныхстанциях и станциях первого класса;
согласованиедорожных приказов в части выполнения ПТЭ, Шіструкшкй и других нормативныхак—

тов железных дорог по безопасностидвижения, разработкаприложений к ним по хозяйству перевозок;
организация профессиональногоотбора дежурных по станции

ъчха
внеклассных станциях и стан-

циях первого класса при назначении на должность и периодическои аттестации;
разработка планов и рекомендаций по техническомуобучению работниковстанций;
организация и контроль за выполнением мероприятий по внедрению технических средств, по-

вышающихбезопасность движения в хозяйстве перевозок;
согласование мероприятий хозяйств инфраструктуры, направленных на повышение безопасно-

сти движения;
контроль и анализ подготовки хозяйства и кадров железнодорожныхстанций к работе в зимних

условиях.

”…В”. 68130874

ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИРЕГИСТРАЦИИ И ОБРАБОТКИИНФОРМАЦИИ
ПРИ ТРАНСПОРТИРОВКЕХРУПКИХ И БИОЛОГИЧЕСКИХОБЪЕКТОВ

А. А. ГЛАЗУНОВА, В. Л. БАСИНЮК, В. И АДАШКЕВИЧ
Институт надежностимашин НАНБеларуси

В процессе транспортировкихрупкие грузы (инкубационные яйца) подвергаютсяразличнымди-
намическим воздействиям случайного характера. В ИНДМАШ НАН Беларуси проводились иссле—
дования, позволяющие сделать выводы о влиянии частотной и амплитудной характеристик вибра-
ционной нагруженностии длительностиих воздействияна сохранность и развитие эмбрионов ПТИЦ,

произведен комплекс работ с оценкой влияния скорости движения и собственной виброизолирую-
щей системы транспортного средства на вибрации, возникающиена платформе автомобиля.

В результате проведенныхработ выявлен необходимыйдиапазон защиты эмбрионов птиц и соз-
дана система жизнеобеспечения, которая включает в себя контейнер виброзащищенный и блок ре-
гистрации и обработки параметров (БриО).

Контейнер виброзащищенный содержит полки для размещения транспортируемыххрупких гру-
зов; подвеску, которая включает в себя демпферы вязкого трения, демферы сухого трения, паралле-
лограммный механизм. Для перемещения контейнер обеспеченколесами.

Для съема и обработки диагностической информациииспользуется микропроцессорноеприбор-ное обеспечение нового поколения и персональный компьютер с соответствующим программнымобеспечением. Блок регистрации и обработки парамегров имеет возможность записи превышений
допустимых параметров виброускорений, & также дополнительного параметра — температуры в
контейнере. Данная разработка не уступает системам с микропроцессорнымиэлементами таких
фирм, как "СЬатзшогКЬ Вата Согр." США, "Ргі—Ж’ап Рту.‚ Цсі." (Австралия), предназначенным для
установки в контейнерах для регистрации воздействий на транспортируемый хрупкий груз. Блок
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регистрации и обработки предназначен для приема аналоговых сигналов от вибродатчиков и кодо-
вого сигнала от датчика температуры, преобразования их в цифровую форму, обработку и вычис-

ление параметров этих сигналов по заданному алгоритму, занесение в память установленных дан-
ных. БриО оснащен последовательным интерфейсом. Питание блока регистрации и обработки осу-
ществляегся от автономногоисточника питания или бортовогоисточника питания автомобиля.

Для соответствия правильности функционирования (в соответствии с [1]) перед проведением
измерений необходимо проводить калибровку Блока регистрации и обработки параметров ‹: ис-

пользованием измерителяшума и вибрации ВШВ-ООЗ-М2 и стенда ВЭДС-1ОО. Применение микро—

процессорного контроллера в Брно позволяет автоматизировать прием и обработку информации,

записыватьполученные данные в реальном масштабевремени.
Проведенный комплекс дорожных испытаний показывает целесообразное использование кон-

тейнера виброзащищенного и блока регистрации параметров при транспортировке хрупких и ‚био-
логических объектов, т.к. параметры вибрационной нагруженностирегистрируются на протяжении
всего периода перевозки. Дорожные испытания показали, что сохранность хрупких объектов (эм—

брионов птиц) с применением контейнера виброзащищенного повысилась на 40 —- 60 %, а выводи-
мость цыплят — на 15 —- 20 %. Блок регистрации и обработки производил запись о динамических
воздействиях, превышающих заданный уровень, и соответствии скоростному режиму регламента
транспортировки.

СПИСОК ЛИТЕРАТУРЫ
1 Система жизнеобеспеченияэмбрионов птиц инкубационныхяиц. Программа и методика испытаний ИНДМ

2.2 — 400.00.000 ПМ.
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ОБЕСПЕЧЕНИЕБЕЗОПАСНОСТИПОСАДКИ-ВЫСАДКИПАССАЖИРОВ
в ПОЕЗДА НА СТАНЦИЯХ

И М ЕРМАК
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

В. М ВАЛУЕВИЧ
Белорусскаяжелезнаядорога

При организации пассажирских перевозок, а также для привлечения населения на железнодо—

рожный транспортнеобходимо учитывать, кроме комфорта и времени, затрачиваемого на поездку,
безопасность пассажиров как в пути следования,так и во время посадки, высадки. Так как большая
доля травматизма пассажиров приходится на случаи, когда пассажир производит посадку в вагон
поезда либо высадку из него, важным является нормирование продолжительности стоянок пасса-

жирских поездов и организацияпассажиропотока на вокзалах.
Безопасность пассажиров, находящихся на территории вокзала, можно обеспечить только лишь

при условии согласованности работы подразделений вокзала. Она зависит от следующей группы
факторов:

1) технология работы пассажирскихстанций;
2) технические пассажирскиеустройства;
3) организация пропуска пассажиропотока;
4) организациясистемы оповещения,информированияпассажиров.
При разработке технологических процессов работы станций и вокзалов необходимо нормиро-

вать продолжительность выполнения всех производственных операций с учетом безусловного
обеспечениябезопасности обслуживанияпассажиров.

Так, при специализации приемо-отправочных путей для прибывающих пассажиров, не нуждаю—
щихся в услугах вокзала, необходимо устраивать выходы с платформ непосредственно на привок—
зальную площадь.

На вокзалах тупиковых станций, если позволяет путевое развитие, для высадки пассажиров из
вагонов моторвагонных секций автоматические двери целесообразно открывать с одной стороны
прибывшего поезда, & для посадки после освобождения состава— с другой.

31


	IMG_0031
	IMG_0032

