
 
Разработанное устройство позволяет надежно закреплять пять труб диаметром 1420 мм на же-

лезнодорожной платформе с использованием стальных канатов меньшего диаметра. Кроме того,
наличие уравнительных балок позволяет выровнять усилия в ветвях канатов и осуществлять натя-
жение канатов меньшим числом винтовых стяжек, повышая тем самым производительность труда
Устранение винтовогокреплениякаждого захватазначительноупрощаетконструкциюустройства.

Таким образом, при прокладке магистрального трубопровода через территорию Беларуси для
перевозки того же количества труб потребуется загрузить около восьми тысяч железнодорожных
платформ.

Применение многооборотных реквизитов крепления труб позволит использоватьдля перевозки
платформы с любым настилом пола или даже без него.
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В соответствии с решением расширенного заседания Коллегии МПС России от 20-21 декабря

2000 г. № 22 (п. 3.10) и приказом 9Ц от 27 апреля 2001 г. на железнодорожномтранспорте вводится
новая вертикаль управления перевозочным процессом. Организационная основа новой структуры
управления базируется на системе центров управления перевозками: Центр управления перевозка—
ми МПС России (ЦУП), Центр управления перевозками региона (ЦУПР), Опорный центр управле-
ния перевозками(ОЦ).

В процессе реформирования Единые центры диспетчерского управления (ЕЦДУ) железных лав
рог отделяются от служб перевозок и выделяются в самостоятельные структурные подразделения
железной дороги. Поездные диспетчерыЕЦДУ осуществляютнепосредственное диспетчерское ру-
ководство движением поездов. Для обеспечения деятельности поездных диспетчеров и координа—
ции их работы в пределах региона в ЕЦДУ сохраняются оперативные структуры и соответствую—
щий штат оперативных работников.

Функция обеспечения безопасности движения в поездной работе остаётся в обязанностях ЕЦДУ.
Непосредственную ответственность за обеспечение безопасности движения поездов на диспетчер—ском участке несёт поездной диспетчер ЕЦДУ. По кругу своих обязанностей и в соответствии со
своим служебным положением контроль за работой поездного диспетчера, в том числе и по обес—
печению им безопасности движения поездов, осуществляютначальник смены ЕЦДУ и его замести—
тель. Основными функциями аппарата ЕЦДУ по обеспечению безопасности движения будут:

техническоеобучениеи контроль знаний диспетчерского персонала ЕЦДУ;
обеспечение диспетчерских кругов необходимой нормативно-технической документацией со-

гласно установленному перечню и ТРА станций участка;
контроль за работой диспетчерского персонала ЕЦДУ по организации безаварийнойработы‚ со-

блюдению нормативных актов МПС и железныхдорог;
обеспечение режиматруда и отдыха локомотивныхбригад;
обеспечение безопасного пропуска поездов с опасными грузами класса 1 (ВМ) и специальными

грузами, соединенных поездов, поездов с негабаритными грузами;
организация внедрения на диспетчерских кругах технических средств, направленных на повы-

шение безопасности движения;
обеспечение пропуска тяжеловесных поездов с установленным интервалом (по условиям элек—

трообеспечения).
В переходный период взаимодействие на линейном уровне управления с диспетчерами ЦУПР,

ОЦ и обслуживающим персоналом хозяйств железных дорог обеспечивает поездной диспетчерЕЦДУ (ЛНП)-
При возникновении препятствий для выполнения графика движения поездов из—за отказа техни—ческих средств поездной диспетчер взаимодействуетсо смежными хозяйствами (вагонным; локо-

мотивным; пассажирских сообщений; пути и сооружений; сигнализации, централизации и блоки-
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ровки; информатизации и связи; электрификации и электроснабжения) через
СОЁТВЩСЁУЮЦЁЁХ

диспетчеровЦУПР по хозяйствам или дежуРных
по станциям в соответствии Сутре ”0$…

ми -

струкции по движению поездов и маневровои работе на железныхдорогах Рцоссиискои едерациц
Региональные диспетчеры ЦУПР по хозяйствам осуществляют взаимодеиствиесо смежными хо—

зяйствами в соответствии с утвержденными 29.10.2001 г. Инструктивными указаниями о взаимо-

действии диспетчерскогоаппаратаЦУП, ЦУПР и ОЦ со службами инфраструктуры.
Обеспечениебезопасностидвижения поездов и маневровой работы на железнодорожных стан-

циях остаётся за службой перевозок. Основными функциями службы перевозок по обеспечению
безопасности движения будут:

регламентированноепроведение технических ревизий и целевых проверок работы оитделов пере:
возок, станций по обеспечению безопасности движения и повышению технологическои и трудовои
дисциплины; „ „

ведение контроля за своевременной и качественной разработкой техническом и технологическои

документации в отделах перевозок,на внеклассныхстанциях и станциях первого класса;
согласованиедорожных приказов в части выполнения ПТЭ, Шіструкшкй и других нормативныхак—

тов железных дорог по безопасностидвижения, разработкаприложений к ним по хозяйству перевозок;
организация профессиональногоотбора дежурных по станции

ъчха
внеклассных станциях и стан-

циях первого класса при назначении на должность и периодическои аттестации;
разработка планов и рекомендаций по техническомуобучению работниковстанций;
организация и контроль за выполнением мероприятий по внедрению технических средств, по-

вышающихбезопасность движения в хозяйстве перевозок;
согласование мероприятий хозяйств инфраструктуры, направленных на повышение безопасно-

сти движения;
контроль и анализ подготовки хозяйства и кадров железнодорожныхстанций к работе в зимних

условиях.
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В процессе транспортировкихрупкие грузы (инкубационные яйца) подвергаютсяразличнымди-
намическим воздействиям случайного характера. В ИНДМАШ НАН Беларуси проводились иссле—
дования, позволяющие сделать выводы о влиянии частотной и амплитудной характеристик вибра-
ционной нагруженностии длительностиих воздействияна сохранность и развитие эмбрионов ПТИЦ,

произведен комплекс работ с оценкой влияния скорости движения и собственной виброизолирую-
щей системы транспортного средства на вибрации, возникающиена платформе автомобиля.

В результате проведенныхработ выявлен необходимыйдиапазон защиты эмбрионов птиц и соз-
дана система жизнеобеспечения, которая включает в себя контейнер виброзащищенный и блок ре-
гистрации и обработки параметров (БриО).

Контейнер виброзащищенный содержит полки для размещения транспортируемыххрупких гру-
зов; подвеску, которая включает в себя демпферы вязкого трения, демферы сухого трения, паралле-
лограммный механизм. Для перемещения контейнер обеспеченколесами.

Для съема и обработки диагностической информациииспользуется микропроцессорноеприбор-ное обеспечение нового поколения и персональный компьютер с соответствующим программнымобеспечением. Блок регистрации и обработки парамегров имеет возможность записи превышений
допустимых параметров виброускорений, & также дополнительного параметра — температуры в
контейнере. Данная разработка не уступает системам с микропроцессорнымиэлементами таких
фирм, как "СЬатзшогКЬ Вата Согр." США, "Ргі—Ж’ап Рту.‚ Цсі." (Австралия), предназначенным для
установки в контейнерах для регистрации воздействий на транспортируемый хрупкий груз. Блок
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