
—- подсистему выбора порядка действий и принятия управляющих решений оперативным

персоналом в нестандартныхусловиях работы. _

Аналитическо-управляющиесистемы представляют интеллектуальную надстроику вышепе-

речисленных и являются основным результатом создания системы обеспечения безопасности пере-

возочного процесса. Важную роль в работе системы играют логическиеусловия, используемые при

идентификации опасныхситуаций в работе железнодорожноготранспорта, и определениеинтерва—

лов отклонений многих парамегров функционирования железнодорожной транспортной системы с

учетом некоторых различий в пассажирском и грузовомдвижении.
Системы поддержки принятия решений на железнодорожном транспорте должны быть исполь-

зованы не только оперативными работниками при принятии тактических решений, но и руководя-

щими работниками при принятии стратегическихрешений, основанных на системе учета и анализа

нарушений безопасностидвижения.
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ОБЕСПЕЧЕНИЕТРЕБОВАНИЙБЕЗОПАСНОСТИ
НА ПАССАЭКИРСКИХТЕХЪШЧЕСКИХСТАШШЯХ

Е. А. АКСЁНТШКОВА,А. А. АКСЁНЧИКОВ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

В комплексе решаемых на железнодорожном транспорте задач одной из важнейших является

обеспечение безопасностидвижения поездов и создание условий для непрерывного перевозочного
процесса, гарантированной сохранности жизни и здоровья пассажиров, перевозимых грузов и тех-
нических устроиствжелезнодорожноготранспорта.

Обеспечение безопасностидвижения поездов должно осуществляться на всех элементах, в том
числь и на конкретных станциях. Анализ показывает, что значительное число случаев брака с пас-

сажирскими поездами на пассажирских технических станциях обусловлено нарушениями техноло-
п-‚щескргх режимов. Количество случаев брака возрастает с увеличением интенсивности работы в

_
«довичх дефицита станционныхпутей. Для обеспечения нормального режима работы станции не—

.;бмъдимо выполнение технологического процесса, соблюдение технологии ремонта и содержания
'^г‹‘ж:—.ических средств, повышение уровня дисциплины работников, связанных с подготовкой и дви-
Женъдем поездов.

Анализ существующих схем пассажирских технических станций показывает, что практически
все они ощущают недостаток пугевого развития, конструкции горловин не обеспечивают гибкость
и маневренность. Отсутствует поточностьвыполнения операций, производятсяизлишние маневро-
вые передвижения. Несоблюдение технологических режимов увеличивает вероятность появление
ошибок в работе и приводитк снижению уровня безопасности.

В связи с этим необходимо осуществлять комплекс мер, позволяющих обеспечить высокий уро-
вень безопасности. К их числу следует отнести:

— модернизацию технических средств;
— эффективноераспределение объема работы между пассажирскимитехническимистанциями;
— совершенствованиетеоретическои подготовки и практического мастерстваработников;
— разработку и внедрение оптимальных схем пассажирских технических станций, удовлетво-

ряющих всем требованиямпо подготовке пассажирскихсоставов.

УДК 656.208

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕМЕР КОММЕРЧЕСКОГООСМОТРА
С ЦЕЛЬЮ ПОВЫШЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИДВИЖЕЪШЯ

А. А. АКСЁНЧИКОВ, Е. А. АКСЁНЧИКОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

Обеспечение безопасных условий труда работников, производящихгрузовые операции и ОПСРа—
ЦИИ кочнтроля УСЛОВИЙ ПОГРУЗКИ В ПУТИ следования при перевозке ГРУЗОВ, была и остается ОДНОЙ ИЗ
ВЮКНСИШИХ проблем на железнодорожномтранспорте.
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Одной из приоритетныхмер является внедрение автоматизированного комплекса коммерческого

осмотра поездов и вагонов. Развитие данной системы связано с расширением ее функционального
состава, расширениеминформационнойбазы.

Внедрение автоматизированного комплекса при приеме и отправлении поездов обеспечивает

улучшение качества коммерческогоосмотра вагонов, грузов и контейнеров на них, что способству—
ет повышениюбезопасностидвижения поездов, улучшению условий труда и техники личной безо—

пасности работников, связанных с выполнением операций по коммерческому осмотру поездов и
вагонов, позволяет увеличить производительностьтруда.

В докладе также излагается решение задачи оптимального размещения устройств автоматизиро-
ванного комплекса: промышленноготелевидения, электронных габаритных ворот, вагонных элек-

тронных весов исходя из их техническиххарактеристик, технологии работы на станции и требова-
ний, предъявляющихся к выявлению коммерческих неисправностей.

В систему коммерческого контроля перевозимогогруза на Белорусской железной дороге входят
22 станции, на которых производится коммерческий осмотр поездов, 13 из них являются переда-
точными станциями (Молодечно, Орша, Лунинец, Лида, Барановичи, Гродно, Лососна, Брест—
Восточный, Брест—Северный, Гомель, Калинковичи, Полоцк, Витебск). В первую очередь, целесо-
образно производить оснащение пограничныхпередаточных станциях со странами Польша, Литва,
Латвия, Украина.
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МАРШРУТОВСЛЕДОВАНИЯОПАСНЪ1Х ГРУЗОВ

И. В. АНДРОСОВ
Белорусскаяжелезнаядорога

А. А. МИХАЛЬЧЕНКО
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

Реструктуризация экономики Республики Беларусь, выполняемая за последние пять лет‚ в каче-
стве главного результатаимеет снижение транспортной составляющей в объеме производства. Это
коснулось и использования сырья и материалов, отнесенных к группе опасных грузов. Количество
предприятий страны, в производственном цикле которых используются такие материалы, по срав-
нению с 1991 годом сократилось в 3 — 4 раза. Такие предприятиярасположены в крупных городах
либо в зоне тяготения крупных железнодорожныхузлов. Основной поток опасных грузов, следую-
щих по железной дороге, составляюттранзитные грузы, которые перевозятся, главным образом, по
ограниченному количеству железнодорожныхнаправлений. Такая ситуация позволяет выполнять
планирование ограничений маршрутов следования опасных грузов, а такие перевозки делает более
безопасными и экономически выгодными.

Планированиеограничениймаршрутов следования опасных грузов выполняетсяс учетом требо-
вании:

— количество маршрутов, которые могут быть использованы для перевозки опасных грузов,
должно быть минимальным;

— маршруты должны проходить через транспортные узлы, оснащенные специальными устройст-
вами локализации и ликвидации последствии нештатных ситуаций, возникающих при перевозке
опасных грузов;

— на маршрутах, выделенных для перевозки опасных грузов, должны быть предусмотрены спе-
циальные стоянки поездов и пункты технического обслуживания подвижного состава, обеспечи-
вающие полную гарантиюбезопасной перевозки;

— все пункты, связанныес техническим обслуживанием и переработкой вагонов с опасными гру-
зами, должны быть сертифицированы;

— для транспортных объектов, на которых предусматривается работы с опасными грузами, долж-
ны быть определены допустимыеуровни восстановления объектов после опасного происшествия;
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