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где ?… — коэффициентподачи хладагента в компрессор холодильной установки в стандартном ре-жиме, доля ед.; Жо…
— то же в рабочем режиме; с]… — объемнаяхолодопроизводительностьхладагента

в стандартномрежиме, ккал/М3 ; Чт — то же в рабочем режиме.
Аналогично определены коэффициенты подачи хладагента в компрессор И объемная холщо.

производительность хладагента в рабочем режиме для теплового потока и действующего холо-
дильного оборудования.

Уровень стандартной холодопроизводительности составит: для теплового потока — 1498,56
ст. ккал/ч, для действующегохолодильногооборудования— 9666 ст. ккал/ч.

Исследования показали, что холодопроизводительностьдействующего холодильного оборудо.
вания превышаетв 4,45 раза теплопритоки обеспечиваетподдержание температурногорежима пе.

`

ревозки.
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ОПРЕДЕЛЕНИЕУРОВНЯ НЕРАВНОМЕРНОСТИПРИБЫТИЯ
ГРУЗОВЫХПОТОКОВ НА СТАЩИЮ

г. А. ЦИРКУНОВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

На железнодорожныестанции грузовые потоки прибывают неравномерно как по времени (про-

должительностьмежпоездных интервалов), так и по величине потока. Они являются случайными
величинами, значение которых определяется статистическими наблюдениями.

По действующейметодике уровень неравномерности потока определяетсяпосредством коэффи-
тах№ _

циента неравномерности:Кпер :
№.

‚ где №…ах — максимальное число транспортных единиц (поез- 
дов, вагонов), которое должно быть пропущено за расчетный период, как правило, сут.; № — сренее
число транспортныхединиц за этот же период.

:

Методика не раскрывает полноту содержания процесса: не учитываются основные его парамет-
ры — межпоездные интервалы, количествовагонов в составе транспортныхединиц, остаток необра-
ботанных вагонов в межпоездноминтервале.

Автором предлагается коэффициент неравномерности прибытия вагонов определять, используя
следующую методику: посредством моделирования определяется интенсивность обработки ваго-
нов, при которой остаток необработанных вагонов в конце модели будет равен первоначальному,
принятому для моделирования №; искомая величина находится делением полученной интенсивно-
сти на среднюю интенсивность за период моделированияЖо, т.е. Кнер = М?…

Расчеты выполняются в такой последовательности. Выбирается период поступления вагоновс
резко выраженной неравномерностью. Продолжительность периода Т,… (суток) определяется зако-
ном больших чисел. Исходной информацией являются: время прибытия вагонов (час, минуты), ко-
личество вагонов в каждом поступлениит,; остаток вагонов перед началом моделирования тосн и в

межпоездном интервале то…. На основании исходной информацшаопределяются: общий вагонопо-
ток за расчетный период Етпв = 2т, + то…; интервал между поступлениями вагонов .]; (минут); ПО

их сумме проверяется продолжительность расчетного периода (минут) ЕД = 1440 Т…; средняя ИН'
тенсивность обслуживаниявагонов за расчетный период ?… (вагонов/час) определяется по формуле

ЖО
: Еті ?тосн__—

24ГПМ

Далее расчеты ВЫПОЛНЯЮГСЯ ДЛЯ КЗЯСДОГО ПОСТУПЛСНИЯвагонов. ОПРСДСЛЯСТСЯ ВОЗМОЭКНОС ЧИСЛО

… ?» .1‚вагонов, обслуживаемыхза межпоезднои интервал: твт, : ——°’
.
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фактическое число обслуженныхвагонов тфі зависит от наличного вагонопотока,находящегося

на пункте, и от возможного числа обслуживаемых вагонов и определяетсяследующим образом:

если тосі + ті 2 твозі; ТО тфі : твозіэ
если тес, + т, < тв03і‚ ТО тф, : тосі + т;.

Остаток необработанныхвагонов в межпоездном интервале то…- = тип… — тфд, где тмпи; —- наличие

вагонов в межпоездном интервале.
По величине коэффициента неравномерности определяется расчетный вагонопоток т…

: кндр торс: где тсрс— среднесуточныи вагонопоток.
Расчеты показали недостоверностьдействующей методики определения коэффициента нерав-

номерности прибытия вагонопотоков.
Выводы:
1 Действующая методика определения коэффициентанеравномерностиприбытия вагонопотоков

на станцию характеризует уровень ОТКЛОНСНИЯ М&КСИМЗЛЬНОГО ВЗГОНОПОТОКЗ ОТ СРСДНСГО, но не ха-

рактеризует ПерСВОЗОЧНЫй ПРОЦССС. ‚Предлагаемая МС’ГОДИКЕі устраняет ЭТОТ НСДОСТЗ’ГОК И рекомен—

ДУСТСЯ ДЛЯ ИСПОЛЬЗОВЗНИЯ ПРИ расчетах показателей ПСРСВОЗОЧНОГОпроцесса И расчетах СКЛЗДСКИХ

устройств.
2 По величине коэффициента неравномерности прибытия вагонопотоков и интенсивности их

обработки представляетсявозможностьопределять стабильностьостатков необработаНныхвагонов

и регулировать их величину в зависимостиот производственныхвозможностей.
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На станциях Белорусской железной дороги нормы времени на обработку составов поездов по

прибытии и отправлении не учитывают количества вагонов в составах поездов. При неодинаковых
количествах вагонов в составах они являются неприемлемыми, так как не отражают затраты труда
от объема выполненияработы.

Автором предлагается определять нормы продолжительностиопераций, обоснованные технико-
экономическими расчетами, полученными на основе оптимальной интенсивности обработки ваго-
нов, которая определяется в такой последовательности. Выбирается период поступления вагонов с

резко выраженной неравномерностью, продолжительность которого Тпм (суток) определяется зако-
ном больших чисел. Исходной Информацией являются: время прибытия (отправления)вагонов (ча—

сы, минуты); количество вагонов в каждом поступлении (отправлении) ті ; остаток вагонов перед
началом моделированиятосн и в межпоездном интервале т…. На основании исходной информации
определяются: общий вагонопоток за расчетный период 2 тпв; интервал между поступлениями ва-
ГОНОВ ']і (МИнут); средняя интенсивность обслуживания вагонов за расчетныйпериод ?… (вагонов/ч).

Исследование выполняют несколькимишагами (вариантами), задаваясь разной интенсивностью
Обслуживания вагонов, начиная со средней величины ‹: постепенным ее увеличением. После перво—
го шага, вследствие неравномерности прибытия вагонопотоков, некоторая часть его остаегся необ-
СЛУженной, величина которой зависит от величины неиспользованной возможности обслуживания
на некоторых интервалахрасчетногопериода.

ПРИ увеличении интенсивностиобслуживания вагонов простой их и остаток необслуженных ва—

гонов уменьшаются, & простой обслуживающих устройств и обслуживающего персонала — увели-
ЧИваются. Для выбора оптимального решения необходимо определить для каждого варианта при-
веденные затраты. Вариант с минимальными (наименьшими) затратами считать оптимальным.
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