
Доказывается, что влияние перечисленных факторов на состояние информационной, безопасно-

сти ]; рамках задачи приводит: к невозможности единого псдхода в обеспеченииинформационной

безопасности (фактор гетерогенности); к неопределенностиоценки текущего состояния информа-

ционной безопасности (фактор распределенности); к неопределенности оценки угроз информаци-

онной безопасности (фактор зависимости); к возможности появления аномального состояния ин-

формационной
безопасности (фактор детерминированности); к возможности появления критиче-

скОГО состояния информационной безопасности (фактор регламентированности).

На основе анализа проявления факторов в задачах автоматизироваННОГОуправления перевозка—

ми на дорожном уровне выделяется критическая группа задач (группа задач оперативной реализа-

ции технологии перевозок на основе технологическихдокументов и норм) и перечень задач крити-

ческого приложения с позиций информационнойбезопасности:
— оперативный контроль за соблюдением сроков доставки грузов;

НОМСРНОС СЛ6>К6НИ6 за ДИСЛОКЗЦИСИИ СОСТОЯНИСМВЗГОНОВ;

оформление отправления и приема грузов;
КОН’ГрОЛЬСОХРЗННОСТИПСРЁВОЗИМЫХгрузов;
организация поездной работы;
организация завоза — вывоза грузов, погрузо-разгрузочныхработ;
контроль за дислокациеи и продвижениемконтеинеров.

Приводится соответствие автоматизированных систем (подсистем) управления перевозочным

процессом на дорожном уровне и их ресурсов выделенному перечню задач критического приложе—
"

ния и возможныйподход к количественнои оценке критичности объектов информационнойзащиты.
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В современных условиях эксплуатационной работы станций, узлов и участков белорусской же-

лезной дороги функциональная значимость многих из них существенно изменилась: некоторые пе—

решли в разряд малодеятельных, & отдельные были законсервированы. В связи с этим актуальной
становится задача повышения эффективности работы железнодорожногокомплекса путем перерас—

пределения эксплуатационной работы между транспортными объектами и проведенияряла органи-
зационно-технологических мероприятий.

Наиболее актуальна эта проблема в железнодорожных узлах, где существует неравномерное

Распределение грузовой работы в связи с неодинаковыми экономическими возможностями пред-
приятий. В таких узлах возникает необходимость оптимизации распределениятранзитного и мест-

ного вагонопотоков и равномернойзагрузки элементов узла.
Так как железнодорожные узлы представляютсобой сложный комплекс регулярно взаимодейст-

ВУЮЩИХ железнодорожных объектов — станций, раздельных пунктов, локомотивных депо, соедини-
тельных путей между станциями узла, то принятие обоснованных организационно—технических мер
“° пеРёраспределению работы в железнодорожных узлах и, как следствие, изменение технологии
работы УЗЛа должно базироваться на проведении системных исследований технического оснащения
И технологии работы станций и перегонов‚ примыкающих к железнодорожному узлу, уровне ис-
пользования пропускных и перерабатывающихспособностей, анализе структуры вагонопотока по
вицам с006Щений, категориям, направлениям следования и объемам (поездо-‚ вагоно-и грузопото-
ков), которые являются нагрузкой на системы, подсистемы и путевые мощности железнодорожных

УЗЛО’Ё
Оценке существующей технологии переработки и пропуска вагонопотоков различных кате-

гории, ОБСЛУЖИВЭНИИ основных клиентов железной дороги.
В связи с изменившимися условиями эксплуатационнойработы в Жлобинском железнодорож—

НоМ узле возникланеобходимость оценки и перераспределениямежду станциями работы с задейст—
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зованием законсервированнойсоединительной лишш Жлобин—Подольский —Хальч. Данный желез.
нодорожный обход носит стратегический характер И в силу этого полный демонтаж основных уст—ройств на данной железнодорожной линии невозможен. Кроме того, велики остаточная стоимостьземляного полотна, верхнего строения пути и искусственных сооружений, налоги на их содержа-ние. БелГУТом совместно с Гомельским отделением бьіла проведена оценка организационно.техническихмер, направленных на перераспределение эксплуатационной работы между станциящ
изменения маршрутов следования поездов в узле и загрузки обходной линии> технологии работы
станций в узле и соединительныхлиний, изменения плана формированияи других.

При введении в эксплуатацию обходной линии возможны варианты перераспределения работы
между станциями узла, которые образуются за счет учета следующихусловий: 1) для организации
регулярного движения грузовых поездов по обходной линии Жлобин-Подольский — Хальч необхо.
димо выполнить различные объемы путеремонтныхи строительных работ; 2) применять разлиъшые
варианты управления движением поездов на перегонах (в связи с полным демонтажом устройств
СЦБ и связи); 3) изменять план формирования И возможные размеры движения. В настоящих усло.виях по обходной линии возможна организация движения только грузовых поездов с использова-
нием для этих целей вагонопотока, следующего на участке Гомель — Жлобин. Объем вагонопотока
данного назначения является устойчивым и достигает почти величины состава поезда. Решение за-
дачи перераспределениясортировочной работы в узле между станциями Жлобин-Сортировочныйи

Жлобин-Подольский целесообразно проводить оптимизируя приведенные затраты, возникающие
при изменении указанных условий. При расчете затрат целесообразно кроме эксплуатационных за-
трат, связанных с эксплуатацией вновь введенных устройств, а также организацией формированияи пропуска вагонопотока с задействованием обходной линии, учитывать возникающиепри откры-тии линии капитальныезатраты в путевое хозяйство, средства сигнализации,развитие путевых уст-
ройств на станции, устройств обеспечения выполнения технических и технологических операцийна станции Жлобин-Подольский и на перегоне Жлобин-Подольский — Хальч.

При выборе варианта перераспределения работы в узле необходимо учитывать, что всякое изме-
нение технологии работы узла, влечет за собой организационные изменения, которые нельзя не
принимать во внимание: изменения внутридорожного плана формирования поездов (выделение на
станции Гомель назначения на станцию Жлобин-Подольский); корректировка технологических
процессов станций (Гомель, Жлобин-Подольскийи Жлобин-Сортировочный); изменение техноло-
гии развоза местного груза на участках (Гомель—Жлобин И в Жлобинском узле); корректировка
графика движения поездов; корректировка системы эксплуатации локомотивов и работы локомо-
тивных бригад в узле; изменение норм эксплуатационнойработы на отделении дороги; разработкатехнологии обработки поездов на станции Жлобин-Подольскийс расчетом конкретного континген-
та работников по видам их производственной деятельности; корректировка общей численностира-ботников с учетом перераспределения штата. работников между станциями Жлобин-Подольскийи

Жлобин—Сортировочный.
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ТЕОРЕТИЧЕСКИЕОСНОВЫ УПРАВЛЕНИЯ КАЧЕСТВОМ ТРАНСПОРТНОГООБСЛУЖИВАНИЯ,ОТЕЧЕСТВЕШ1ЫЕИ ЗАРУБЕЖНЫЕПОДХОДЫ
Ю. Ю. РОЖНЕВА

Уральский государственныйуниверситетпутей сообщения
Реорганизация структуры управления на железнодорожном транспорте Российской Федерациинаправлена на оптимизацию и сокращение эксплуатационных расходов, снижение тарифной на-

грузки на клиентуру и обеспечение безубыточной работы отрасли. При этом приняты основныеЦС”ли преобразований — повышение эффективности и качества обслуживания пользователей транс-портных услуг.
На транспорте КЕГГСГОРИЯ качества рассматривается С ТОЧКИ ЗРСНИЯ УДОВЛСТВОРСНИЯПОЛЬЗОВЗТС'ЛСИ перемещения. КЗЧССТВО как транспортная КЗТСГОРИЯ _ ЭТО СОВОКУПНОСТЬ СВОЙСТВ И признаков.
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