
Каждый элемент затрат в денежном выражении есть функция величины состава Г(т)_ Общйсу
точные расходы на продвижение вагонов данного назначения можно определить °УМ№1РОВанием
этих элементов: Е(т) : 212.0”) ‘
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Данный функционал правомерно рассматривать как целевую функцию задачи определения оп-
тимальной величины состава для данного поездного назначения. Поскольку она является функцией
одного аргумента …, то его оптимальноезначение может быть определенопутем исследованияце.
левой функции на минимум. С этой целью необходимо взять первую производную функции по ар.
гументу т и приравнять ее к нулю, затем решить полученное уравнение относительно

_

дБ(т)
' д(т)

для её решения предлагается использовать специальноепрограммное обеспечение.

: О. Дифференцирование функции Е(т) представляет собой сложную задачу, поэтому
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Целью совершенствовання системы распределения сортировочной работы на полигоне дороги
является оптимизация вагонопотоков на участках и направлениях дороги, позволяющая освоить
объемы перевозок меньшим парком грузовых вагонов и локомотивов. снизить потребность в энер-
гетических рес_\рсэ_\'.

Пути совсршснсгвования органнзашш вагонопотоковсвязаны с решением следующих задач: 1)

концентрация сортировочной работы на высокопроизводительныхсортировочныхкомтексах: 2)

сокращения: переработки на других сортировочных и участковых станциях и повышение транзит-
ностн перевозок; З) увеличение времени полезного использования поездных локомотивов в движе-
нии за счет рационально… регулирования парка локомотивов и локомотивных брига]. снижения
времени стоянок локомотивов в пункпж оборота и приписки` на технических и промежуточных
станциях

Технология управления перевозками дожна быть построена на логистическихпринципах эксг
плъаташюнной работы по обеспечению вывоза готовой продукции с решающих предприягий всех

отраслей экономики. эффективной органнзашш перевозочной работы МЕЖДУ П0№Ш пере-
холм…. Современныеподходы к решению задачи оппшизшпш распределения сортировочной ра-
боты на железной дороге предполагаютиспользовашяедвух критериев: срок доставки и приведен—
ные затрат на першвижсшяевагонов Срок доставки грузов является ведшшм логистическим по-
кажчсм качества работы транспорта. ею конкррешоспособносш. Испоггьзованне кргггерпя со-
блюдсння срока доставки сводится к определению числа перераооток вагонопотокдз на маршруте
следования по железнодорожнойсети Реализации логистического подхода к распределеншосорти—

ровочной работ требует расчета как эталонов времени перевозки грузов по всем возьюжньш мар—

шрутам следованияна дороге, так " эталгнсв времени доставкигруза на этих же ›шршрртач
Эталоны времени доставки дюжин оытъ установлены по всем ставшим. открытым для грузо—

вых операций с учета“ разлшшыхвидов перевозил грузоа предусмотренных Правила…: перевозок
грузов. Расчет эталонов целесообразно выполнить в ранних специальной прпкшной задачи ««Ав-

№1№ной сиспшы организаци… вагоноптокош» (АСОВ)
Эталоны времени перевозок должны рассчитываться песне каждого расчета шана формирова-

ния н` ‹жютз‹г‘тстъсшю` перераспрсдслсшш соршроаачной работы между сшншіяип Результат
расчетов времени перевозок могут оправляться в виде спешнпъной таблицы (штатки) и затем

прысгаьптъш по любым расчетным жшсзншсргожнымнаправлениям
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ВторЫМ важнейшим критерием выбора системы распределения сортировочной работы являются

эксплуатационные
затраты, связанные с освоением вагонопотока как на участках, ;гак

и на станци-

ях. Расчет затрат, изменяющихся в зависимости от распределения счортировочнои работы между

сортирОВОЧНЫМИ
станциями, основываетсяна формировании исходнои базы данных, которая вклю-

чает:
_ техническуюи эксплуатационную характеристики каждого объектаи парка станции;

_ технологическиенормы на обработкуи организациювагонопоггоковпо элементам станции;

_ эксплуатационныерасходы по службам и подразделениям, участвующим в обработке вагоно-

потока;
_ объемные и качественные показатели работы сортировочныхсистем или станции.

При рассмотрении вопросов оперативной корректировки плана формированияна основе эконо-

мических критериев частью элементов расходов можно пренебречь, так как они являются условно

постоянными для различных вариантов плана формирования поездов, вариантов распределения

сортировочной работы между станциями полигона. Совокупные затраты на организацию варианта

распределения сортировочной работы на полигоне сети с учетом затрат на продвижение вагонопо—

тока будут определяться стоимостью затраченных поездо-часов на продвижение вагонопотока;

стоимостью затраченных поездо—километров на продвижение вагонопотока; стоимостью простоя

вагонопотока на технических станциях; суммарными затратами на отправление вагонов со станций;

стоимостью затраченных маневровых локомотиво-часовна переработку вагонопотока на техниче-

ских станциях.
Изменение экономических условий деятельности потребовало перейти в области организации

вагонопотоков к новой системе перераспределения маневровой работы по формированию поездов.

Основа перераспределениясортировочнойработы между станциями должна базироваться на сле—

дующих принципиальныхэтапах:
— согласование в рамках Дирекции совета по железнодорожному транспорту сквозных назначе-

ний и отправительских маршрутов межгосударственного назначения;
— выделение отправительских ускоренных технологических маршрутов, а также маршрутов из

порожних вагонов, образующихся на станциях Белорусскойжелезной дороги, оценка их эффектив—

ности исходя из эксплуатационныхзатрат и доходов от перевозки;
— оценка внутридорожных сквозных назначений при условии максимального увеличения даль—

ности их следования на полигонедороги;
— организация вагонолотоков по постоянному расписанию на железнодорожных направлениях с

небольшими объемами вагонопотока, включая организацию вагонопотока между станциями, об-

служивающими областные центры РБ; оценка формирования групповых поездов между сортиро—

вочными и участковыми станциями по постоянному расписанию с дифференцированныминормами
веса и длины составов.

Методологическое решение задачи распределениясортировочной работы предполагает:
— формированиеобщей системы выполнения процедур расчета;
— разработка методики расчета для каждого этапарешения отдельныхили связанных задач;
— автоматизация процедуры расчета для решения задачи в долгосрочномплане (на год) и опера—

тивном режиме (на месяц либо при необходимостиперераспределенияработы);
— формированиебазы данных для расчета в автоматизированномрежиме.
На Белорусской железной дороге проводится поэтапная апробация отдельных задач оптимиза-

ции организации вагонопотоков. Отдельные задачи имеют программную реализацию на АРМ спе—

циалистов службы перевозок: распределение порожних вагонов на полигоне железной дороги и
оперативная корректировка плана формирования при организации отправительской маршрутизации
стРоительныхгрузов и нефтепрОДуктов.
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