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Третьей причиной неудовлетворенностиработникасистемой оплатычто при сложившихся обстоятельствах от него требуются значительн

обязанностей, которые превышают возможности работника. Именно э
на железнодорожномтранспорте, и это подтверждается высоким уровнем заболеваемостиработи.ков и

:цаже смертности на рабочем месте. В такой ситуации работник согласен на снижение зара-ботнои платы, лишь бы иметь возможности снизить прилагаемыеусилия, а резервов роста произво-дительноститруда просто нет.
Практическое применение полученных в ходе социологического исследования данных о состоя.нии и резервах роста мотивации труда работников осуществляетсяпри совершенствованиисистем

организации‚ оплаты и стимулирования труда, вызванном техническимперевооружениеми техно.логическими изменениями, направленными на повышение эффективности работы железнодорож.ного транспорта.
Данная методика позволяет выбрать приоритетное направление совершенствованиямеханизма

управления мотивацией труда, а именно: совершенствованиесистемы оплаты труда с целью боль-
шей дифференциации заработной платы в зависимости от усилий труда, совершенствованиесисте-
мы объективных оценочных параметров и процедуры оценки результатов труда, влияющих на на,-

числение заработной платы работников, или совершенствование системы организации, планирова-
ния и распределения объемов работ и распределениядолжностных обязанностей.

Методика позволяет выбрать приоритетное направление совершенствования системы оплаты
труда, т.е. коренная перестройка системы оплаты труда, дифференциация заработнойплаты в зави-
симости от усилий работника и сохранение среднего зарабагка либо значительная дифференциация
заработной платы при обязательном сохранении среднего заработка.

что резко снижает 3%

труда может быть тот факт‚ые усилия для выполнения
та проблема является острой
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Научные исследования в направлении совершенствования перевозочного процесса на городском

пассажирском маршрутном транспорте крайне актуальны на сегодняшний день в связи с ухудше-
нием экологической и транспортной ситуации в гор0дах. Целью проводимых научных исследова-

ний является разработка методов и моделей, позволяющих оценивать предлагаемые решения по

совершенствованию управления перевозочным процессом на городском пассажирском транспорте
и выбирать из них наиболее эффективные. Разрабатываемая модель позволяет обосновыватьнаибо-

лее целесообразные решения без проведения натурных экспериментовразличных вариантов, а сле-

довательно‚сберечь значительные временныеИ фгшансовые ресурсы.
Натурные обследования передвижений требуют больших трудовых затрат и незаменимы для

решения задач текущего планирования и регулированияпассажироперевозок, однако для прогнози-

рования развития пассажироперевозок,особенно долгосрочного, недостаточны, так как деют
толь-

ко фотографию существующегосостояния. Принципиальная ограниченность современнои матема-

тической молели прогнозированияпассажироперевозок состоит в том, что она не обеспечиваетод-

нозначного выбора оптимальной транспортной системы и все они потенциально опираются на су-

ви Ы т анспо та.

ЩСЁДВЁЁЁЁЁЖЁХмёделейЗасчета разработана на кафедре “Электрический подвижной
состг115‹’;011ё4

основу расчета были положены следующкгс этапы: предварительное проектированцие трансперЗХШ-
сети, деление города на транспортные раионы, ?пределение

объема передувижении
и среднеи

…и
даемой подвижности населения, выбор кратчаиших путеи передвижении между

транспіішёрграйонами, выбор маршрутнои системы, расчет трудности сообщения между центрами тр
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ных районов, определение объема транспортной работы‚ построение картограмм пассажиропото-
ков, корректировка транспортной сети по критериям оптимальности.

При разработке математической модели расчета пассажироперевозок транспортной сети учиты-
ваются градостроительные и социально-экономическиефакторы. Предварительно проектируется
транспортная сеть и выбираются эвристическим методом различные виды транспорта. Этот этап
выполнялся на основе выбранной математической модели. В результате были получены карто-
граммы пассажиропотока. Анализ полученных картограмм пассажиропотоков позволяет уточнить
выбор транспортнойсети и маршрутнойсистемы.

Пассажироперевозкирассчитываются методом попыток с предварительным вероятностным про—

ектированиемтранспортной сети, которая затем уточняется по мере выявления ожидаемых пасса-
жиропотоков. Принципиальная схема расчета ожидаемого объема пассажироперевозоквключает в

себя шесть групп операций:
1) анализ исходных данных и расчет перспективных показателей, определяющих ожидаемый

объем перевозок;
2) выбор математическоймодели расчета;
3) предварительное проектирование транспортной сети (ТС) и маршрутнойсистемы;
4) расчет пассажироперевозок для предварительноговарианта ТС;
5) уточнениеТС и маршрутной системы по данным предварительного расчета;
6) расчет пассажироперевозокдля уточненнойТС и маршрутной системы.
Прогнозированиепередвижений городского населения на перспективусвязано с решением двух

комплексов задач: 1) выявлением и изучением зависимостей между передвижениями городского
населения и определяющими их социально-историческимифакторами; 2) прогнозироваъшем соци—

ально-исторических условий на рассматриваемую перспективу. Обе эти задачи отличаются боль-
шой сложностью.

Пассажироперевозки формируются по определенным статистическимзаконам и поэтому задача
их прогнозирования должна базироватьсяна футуристическихвероятностных расчетах, общая тео-
рия и методика которых — предмет изучения специальной науки — прогностики. Однако использо-
вание общих рекомендацийпрогностики в футуристическихрасчетах городских пассажироперево-
зок затруднено тем, что статистические закономерности формированияпассажиропотоков чрезвы-
чайно сложны и их математические выражения пока не найдены, поэтому единой общепринятой
методики прогнозирования в настоящее время не существует.

В зависимости от имеющихся данных прогнозы пассажироперевозоквыполняют по двум схе-
мам: 1) на основании закономерностей, установленных в натурных обследованиях передвижений
населения; 2) на основании построения логических, соотвегствующих имеющимся условиям, тео—

ретических моделей пассажироперевозок.В первом случае находят корреляционные соотношения
между пассажироперевозкамии определяющими их факторами, которые затем согласуют с прогно—
зами изменения этих факторов в рассматриваемой перспективе. Во втором случае полагают, что
передвижения населения независимы от историческоговремени и подчиняются схеме, заложенной
в модели. Сравниваяэти направления, можно отметить, что натурные обследования передвижений
населения дают наиболее достоверные сведения на момент их обследования. Для решения задач
текущего планированияи регулирования пассажироперевозок они незаменимы,но для прогнозиро—
вания их развития, в том числе и долгосрочного, могут быть недостаточны. Вместе с тем система—
тические специальные натурные обследования вскрывают причинно—следственныесвязи паосажи-
роперсвозок с определяющими их факторами и ожидаемые направления развития в ближайшей
перспективе.

Все модели прогнозирования пассажироперевозок основаны на учете переменных, которые ока-
зывают влияние на потенциальное изменение объема пассажироперевозокв городах. Такими пере—
менными являются: населенность города, плотность его застройки, степень автомобилизации‚ со-
циальный состав и уровень благосостояния населения, затраты времени и дальность, стоимость по-
ездок, степень телефонизации и другие факторы, определяющие сэкономленное транспортное об-
служивание. Расчетный объем пассажироперевозок определяют как равнодействующую всех этих
явлений при наличии тесной корреляционной связи между характеристиками города и вероятност-
ным поведением его жителей при выборе вида транспорта и принятиитранспортных решений.
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