
ными вложениями произведетвенного назначения, которые осуществляютсяза счет аморти-

„ционного фонда, следует понимать также "усиление пути".

Для внесения этих поправок в документы общереспубликанского значения необходимо, чтобы

все эти моменты были зафиксированыв документе дорожного значения, а именно: в Особенностях

состава затраТ, включаемых в себестоимость продукции (работ, услуг) предприятий эксплуатаци-

онной деятельности Белорусской железнойдороги.
Все эти мероприятия позволят снизить себестоимость капитальных ремонтов пути, достоверно

определить имущественноеположение Белорусскойжелезнойдороги, а именно — стоимость пути, в

результатечего существенно изменятсяпоказатели финансово-хозяйственнойдеятельностидороги,

являющиесябарометром эффективности управления и принимаемыхуправленческих решений.
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ПРЕДПРИЯТИИБЕЛОРУССКОИ)КЕЛЕЗНОИ ДОРОГИ

В. Г. )ШТРО

Белорусская железная дорога

В. Г. ГИЗАТУЛЛИНА, Л В. КОЗЛОВА

Белорусский государственныйуниверситет транспорта

В полную величину затрат, формирующих
себестоимость, включаются не только прямые расхо- :

ды (прямо относимые на тот или иной вид предукции (работ, услуг)), но и накладные, требующие

распределения между видами деятельности (продукции, работ, услуг). Существующие теория и

Практика распределения накладных расходов показывают на недостаточность проработки отдель-

ных моментов, & ведь чем методически правильнее будет произведено распределение накладных

расходов, тем точнее конечная величинасебестоимости.

На данный момент в структурных подразделениях Белорусской железной дороги нет строгой

МбГОдики распределениянакладныхрасходов, что приводит к формироваъшю неодинаковых по ве—

личине цен на однородную продукцию (работы, услуги) структурных подразделений как относя-

щихся к одному хозяйству, так и различных хозяйств.

Научно-исследовательскойлабораторией экономическогоанализа, меюдологии бухгалтерского

И налогового учета был проведен анализ калькуляцийпродукции (работ, услуг) структурных под—

разделений Гомельского отделения Белорусской железной дороги. Он показал некорректностьрас-

чета себестоимости, одной из причин которого является неправильный и необоснованный расчет

накладных расходов, относящихся к тому или другому виду деятельности (продукции, работ, ус—

луг). При этом были выделены основные негативные моменты и ошибки во многих калькуляциях

стоимости, расчет ставки накладных расходов осуществляетсябез конкретизации. Поэтому неясно,

какие накладные расходы относятся непосредственно к подсобно-вспомогательной
деятельности, а

какие — к основной.
Как правило, распределение накладных расходов структурными подразделениями осуществля-

ется с использованием общепринятой традиционной
методики, т.е. пропорционально заработной

плате работников либо занятых в эксплуатации,либо производственных. С точки зрения соответст-

вия методологии это является правильным. Однако более глубокое изучение характера накладных

расходов показывает, что использование в качестве базы распределения только заработной платы

работников основной деятельности не всегда допустимо и целесообразно.

Основываясь на результатах
анализа, научно-исследовательскаялаборатория разработала мето-

дику расчета плановой себестоимости продукции (работ, услуг) прочих видов деятельности, где

особое внимание было уделено распределению накладных расходов структурного подразделениж

между видами деятельности; между различными видами продукции (работ, услуг) подсобно—

вспомогательной деятельности.
Величина накладных расходов должна быть рассчитанакак произведение плановой ставки этих

расходов, приходящихся на единицу измерителя (принятого в качестве базы распределения), на ве—
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личину базы распределения:: Плановая ставка - База распределения (расходытекущего периода)

Базами распределения по изделиям (работам, услугам) МОГУТ выступать: заработная Плата про—

иная и отнесенная (в составе прямых расходов);
нормир0_изволственных рабочих, ранее рассчита .

ванное машинное время для выполнения работ, процессов (станко—часы). нормированное время ВЫ-

полнения ручных работ (нормо—часы);площадь помещения; сумма основных затрат на производсъ

во продукции (работ, уедут) „
Для трудоемкого производствав качестве экономическои базы для упрощения расчета плановой

ставки накладных производственныхрасхолов железной дороги мржно использовать фонд ОПЛаты

труда. Кроме того, учитывая, что расходы на оплату труда в общеи структуре накяадных расх0доВ

железной дороги занимают лишь около 30 %, то для упррщения расчета плановои ставки наклад—

НЫХ ПРОИЗВОДСТВСННЫХрасходов В качестве ЭКОНОМИЧССКОИ базы можно использовать Общую СУММу

Накладные расходы

основных расходов.
Разработанные отраслевые методическиерекомендациипо ценообразованию позволят УПОРЯДО-

чить механизм ценообразования на Белорусской железной дороге и формировать цены на "род.“—

цию в соответствии с действующимзаконодательством.
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Существующая теория и практика предполагает в процессе проведения анализа финансового
состояния использовать следующиеметоды: индексный,структурный, коэффициентный.Наиболее

прогрессивным в настоящее время является трегий метод — коэффициентный, строящийся на оп-

ределении коэффициентов и их сопоставлении с нормативными и (или) базовыми значениями.

Данный метод является одним из ведущих методов оценки финансовогосостояния.
На базе коэффициентного мегода в отечественной практике разработаны Правила по анализу

финансового состояния и платежеспособности субъектов предпринимательской деятельности,

утвержденные постановлением Министерства финансов Республики Беларусь № 46,

Министерством экономики Республики Беларусь № 76, Министерством по управлению
государственным имуществом и приватизации Республики Беларусь № 1850, Министерством
статистики и анализа Республики Беларусь № 20 от 27 апреля 2000 г., которые дают основание

принимать решение о признании структуры бухгалтерского баланса предПрИятия
неудовлетворительной,а предприятие — соответственно неплатежеспособным. Однако необходимо
отметить, что данные Правила являются единственным документом, регламентирующим В

законодательномпорядкемегодикуоценки финансового состоянияхозяйствующего субъекта.
Таким образом, в настоящее вреМЯ методика анализа финансового состояния складывается са-

мопроизвольнос учетом требований субъектов хозяйствования и пользователей данной ИНФОРМд'
ции. Традиционно отечественными экономистами она рассматривается как интегрированное ИС'

пользование индексного, структурного и коэффициентного методов, с включением в свой состВ

объзательно
методики, законодательно регламентируемойПравилами.

скойряЁеЁЁЕЁЧровании
мегщики проведения анализа финансового состояния предприятиий Белору0:ои дороги должны быть учтены особенности, связанные как со спецификои деятельно

сти, так И С ПРОЦСССОМформированияфинансовых ресурсов и исходной информации: _,

РЙЪЁЁЁЁ‘ЁСЁЁЁЗЁЁСЪКЁЪЁСЛСзная
дорога является монополистом на рынке транспортых Услуг

приятшй других ограс’леі’а на д:вательно‚ Нели Ёсследованиябудут несколько иными, чем дЛЯ пред

во-вторых Бело сская
р дного хозяиства,

транспортом
>

общезі ПОЛЬЗЁЁЗЁЁЁ555513, жюлняя
функцию по управлению железнодорояаё':‚ единением, подчиненным Совегу МИНИСТРОВ
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