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пВЗэт—орая немаловажная особенность, которая препятствуетестественному ходу инвентаризадИи`
заключаетсяв следующем. _

До 1993 года все грузовые вагоны и контеинеры учитывались на балансе МПС. После 1993 г, в

нов и контейнеров часть этих вагонов и контейнеров была
ой дороги. Передача грузовых вагонов и контейнеровбыла

осуществлена в количественномвыражении и по номерам, а натурнои приемки осуществлено не

было. Бухгалтерский и статистический учет велись в количественном
выражении. (Ёез составлениЯ

техническихпаспортов и детальных сведений по каждому гру“зовому вагону и контеинеру
С 1996 г. был введен пономернойучет вагонов, а по коктеинерам

— с 2002 г. В
результате Служ—

бой статистики (НЧ) на каждый грузовой вагон и контеинер инвентарного парка оыл составлен

технический паспорт. Также НЧ стала фиксировать ИНформацию Обо всех изменениях, происходя.
щих с вагоном и контейнером (поступление ПОД погрузку, ВЫПУСК ИЗ'ПОД ПОГРУЗКИ; Сдача в ареНДуд

возврат арендатором; перех0д на территорию другого государства, возвращение
С…

ТСРРИТОРИИ дру-
гого государства). Вследствие введения пономерного учета стал возможеіг четкии контроль за Ме-

стонахождением и всеми операциями,происх0дящими с вагонами и
контеинеРами.

Проведенныйкраткий обзор показываег, что можно признать правомочнои взаимозаменяемость
понятий "инвентаризация" и "перепись", поэтому для приведения инвентарного парка грузовых ва—

гонов и контейнеров в соответствие с реально существующим количеством‚ которое должно чис-

литься на балансе Белорусской железной дороги, используются материалы натурнои номерной пе-

реписи грузовых вагонов и контейнеров. По результатам проведенной переписи проводится кор-
ректировка инвентарного парка грузовых вагонов и контеинеров.

В ходе дальнейшего исследования проблематики вопросов переписи возникает необходимость
чегко зафиксироватьи нормативно прописать момент 0 том, что инвентаризациювагонов грузово-
го парка и контейнеров, нах0дящихся на балансе Белорусской железной дороги, проводить необя-
зательно по причинесложности данной процедуры и специфичности работы подвижного состава, а

также наличия должного контроля за всеми изменениями, происходящими с вагонами и контеине-
рами со стороны Службы статистики. Эта проблема успешно решается сотрудниками научно-
исследовательской лаборатории экономическогоанализа, методологии бухгалтерского и налогово-
го учета совместно с представителямиразличных служб Управления Белорусскойжелезной дороги.

результате раздела парка грузовых ваго

передана на баланс Белорусскоижелезы
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СОЦИАЛЬНО-ЗКОНОМИЧЕСКОИЭФФЕКТИВНОСТИ

ВЕДОМСТВЕННОИСЕТИ СВЯЗИ ?КЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОТРАНСПОРТА
Е. Н. СЫЧ‚ В. Н. КИСЛЫЙ

Киевский университетэкономики и технологий транспорта
Наиболее реальным направлением вывода хозяйства сигнализации и связи железнодорожного

транспорта из состояния значительного отставания уровня его развития от развития связи общеГО
пользования на сегодня выступает его коммерциализация. Реализация коммерческой парадИГМЫ "3
практике ставит цель разделения функций осуществленияразличныхтипов пассажирских и ГРУЗО'
вых перевозок, внедрение в структуру железн0дорожноготранспорта ориентированных вовне маР'
кегинговых подразделений, которые учитывали бы спрос на транспортные услуги. Директивам“
Европейского Союза, основанными на опыте приватизации и коммерциализаци железных ЛОР"Г
стран Центральной и Восточной Европы, Латтшской Америки и Новой Зеландии, предусм№°н°выделение перевозочной деятельности и инфраструктуры комплекса как минимум на уровне фи-
нансового учета при условиях свобошюгодоступаравноправных перевозчиков к инфраструкгуре'Относительно ЖС СВЯЗИ как отдельной ПОдтрасли электротехнического хозяйства п0д коммер'
циализацией понимается подход в организациипроизводственнойдеятельности, максимальноори-
ентированный на привлечение внешних финансовых средств для потребностей ее собственноГО
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„вития. Приоритет предоставляется внешней ориентации при абсолютном соблюлении требова-

ний технологической безопасности.

в свете особого значения коммерческого направления реструктуризации
хозяйства, сигнализа-

ции и связи соответствующего усовершенствования требует система оценки эффективности ее

осуществления.
Такая оценка, которая может использоваться относительно педсобно-

вспомогательнойдеятельности линейных предприятий, должнадополнить существующую систему

агчегноети и контроля [1‚ 2, 4, 5].
Необходима комплексная оценка коммерческой деятельности линейных предприятий по на-

правлениям, которые определяются следующими составными эффективности:
экономическая, ор-

ганизационная,социальная.
Необходимость увеличения темпов роста

нализации и связи обусловлена насущной нео
экономической эффективности работы хозяйствасиг-

бходимостьюконцентрации финансовых средств ин-

тенсификации производственной базы псдотрасли связи. Только такая интенсификация может

обеспечить широкое внедрение информационныхтехнологий на железнодорожном транспорте.

Наряду с финансово-экономической
составляющей, которая обеспечивает дополнительное по-

ступление денежных средств и экономию производственных ресурсов, учитываетсятакже органи—

зационная и социальная эффективность. Сеть электрической связи железнодорожного транспорта

(кроме выполнения основной технологическойфункции) в многих географически труднодоступных

районах страны выступает в роли практически единственного средства телефонизации частных

абонентов, предприятий и организаций.
Телефонизация квартир работников-железнодорожников

(затраты на ее осуществление полно-

стью списываются на эксплуатационныезатраты дистанций сигнализациии связи) становится дей-

ственным механизмом повышения уровня организации производственных процессов, объединяя

интересы персоналас целями предприятийобласти.
лей организационноВнедрение новой системы показате -экономической оценки коммерческой

деятельности линейных предприятий хозяйства сигнализации и связи должно расширять монито-

ринговую базу хозяйства [3]. Анализ численных значений величин показателей оценки линейных

предприятийхозяйствапозволит более полно учесть результаты коммерческойдеятельности, выра—

ботать адекватные управленческие решения по повышению эффективности функционирования же-

лезнодорожноготранспорта.
1 Разработанная система включает такие показатели экономиче

вспомогательнойдеятельности предприятий:
— рентабельностьпроизводствакоммерческая;

фондоотдачакоммерческая;

фондоёмкостькоммерческихпоступлений;

затратоёмкость коммерческихпоступлений.
редложенной системы также выступает группа показателей (коэф-

2 Важной составной частью п

фициентов),направленнаяна оценку организационнойэффективностителефонизации:

— коэффициент общей организационной направленности;
— коэффициент организационно—социальной

направленности;

- коэффициент организационно—коммерческой
направленности.

3 Социальная составная учитывается с помощью показателей социальной эффективности

коммерческой деятельности предприятий. Социальным результатом такой деятельности

расценивается объем услуг‚ предоставленных сторонним пользователям, т. е. вне основного

технологического назначения средств информационных телекоммуникаций:

— коэффициентктьмаерциализации телефонии;
— коэффициент коммерциализацииканалов связи:

— коэффициент социально-коммерческой
направленности,

Использование соответствующей метолики организационно-экономической
оценки коммерче-

ской деятельности отдельных линейных предприятий позволит оценить имеющееся состояние ком—

езервы и очертить пути ее усовершенствования. Пред-
мерчсской работы дистанций, обнаружить р

ость значительно расширить спектр направлений оцен—

ЛОЖСННЗЯ СИСТСМЗ показателей даёт ВОЗМОЖН

КИ ОРГаНИЗЗЦИОННО—ЗКОНОМИЧССКОГО
развития СВЯЗИ на железнодорожномТРЗНСПОРТС, учтя ТЗКХСС И

ской эффективности подсобно-
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ПИЗЛЬНО НОВЗ направленность НЗ коммерческую ОЦСНКУ Ре_
социальную составляющую. Принци …

,

еского хозяиства в границах очерченных приоритетов ком-
зультатов деятельности электротехнич „
мерциализацршпсдотрасли информационныхкоммуникации.
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АКТУАЛЬНЫЕВОПРОСЫУЧЕТА ВЕРХНЕГОСТРОЕЪШЯ ПУТИ
И ПРОБЛЕМАТИКА СУЩЕСТВОВАЪШЯТЕРМИНА "УСИЛЕНИЕ ПУТИ"

В. 17. ТАРАСОВА

Белорусскаяжелезная дорога
В. В.ФОМЕНКО

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Железнодорожныйтранспорт является одной из самых фондоемких отраслей народного хозяй-

ства. Основные средства представлены широким спектром зданий, сооружений, устройств, меха-

низмов, но центральным звеном во всей этой цепи перечислений является верхнее строение пути. В

бухгалтерскомучете с таким объектом основных средств, как верхнее строение пути возникает ряд

существенныхпроблем.
1 Все затраты по капитальному ремонту верхнего строения пути Идут за счет себестоимости,тем

самым не увеличиваястоимости данного основного средства. В результате чего. с одной стороны. в

путь идут колоссальныевложения денежных средств в виде материалов (рельсы, шпалы и т.д.). оп-

латы труда работников, занятых ремонтом, и т.д., а с другой стороны, в бухгалтерском учете по

счету 01 "Основные средства" никаких изменений не происходит. Поэтому для того чтобы изме-

нить источник восполнения расх0дов по капитальному ремонту, необходимо на техническом уров-
не выделить такое специфическое понятие, необхоцимое бухгалтерам, как "усиление пути". По сути
дела, такое понятие уже существует негласно, но до сих пор идут споры, что к нему отнести.

По результатам проводимых исследованийрекомендуется пол термином "усиление пути" пони-
мать комплекс работ, связашшй с усиленным капитальнымремонтом пути, в состав которого вхо-

дит полная замена путевой решетки на новую, собранную из новых материалов верхнего строения
пути.

2 ПРИ определении термина "усиление пути" возникает еще Одна проблема, а именно: источник
восполнения расходов, связанных с усилением пути. В настоящее время эти затраты относятся на

счет 20 "Основное произвщство", но для более верного отражения этих затрат необходимо, чтобы
источником их восполнения был счет 08 "Капитальные вложения", который впоследствииидет на

увеличение СТОИМОСТИ ПУТИ на счет 01 "Основные средства". Такой порядок отнесения затрат "0

усилению пути наиболее адекватно отражает суть процесса, происх0дящего с самим путем, даб”г

реальную картину стоимости пути как основного средствана определенный момент времени.
Для того чтобы осуществитьэто переход в бухгалтерском учете, необх0димо внести неКСУГОРЫе

поправЁи
В ИНСТРУКЦИЮ ° порялке бухгалтерского учета основных средств, а именно — В ПУНКТ 54’

:;ЁіяНДС::‚13593123412:::жотает;13:2)гг;313112?
из способов изменения стоимости основных средст?

. правку в Положение о порЯДке начисленияамортиза
ции основных средств и нематериальныхактивов, а именно — в пункт 9 о том, что амортизируема”
стоимость основных средств изменяется в случае "усиления пути", и в пункт 64 о том, что под кг-
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