
(договорных) сщок и надбавок, учитывающих качество перевозок, массовость, долю транспорт-

ной составляющеи в цене груза, а также конкурентные тарифы и льготы смеятиков-перевозчиков

„а аналогичных альтернативныхмаршрутах транспортировки грузов. Внешнеэкономическая дея-

тельность Белорусской железной дороги должна быть направлена на кооперацию и тесное взаимо-

действие с МПС России. Белорусской железной дороге необходимо продолжить практику наи-

большего благоприятствованияпри перевозке различных грузов через порты Калининградской об-

ласти, при адекватном решении МПС России вопросов по перевозкам экспортно—импортных грузов

для нужд Республики Беларусь. С целью привлечения дополнительных объемов перевозок возйож-

но проведение переговоров между российскими железными дорогами и Белорусской железной до-

рогой о расширении Соглашения о грузовых тарифах в сообщении между Российской'ФедерациеЙА

(включая Калининградскую область) и Республикой Беларусь, действующего с 01.07.2000 гола.

Оно должно предусматривать включение новых наименований грузов с предоставлением на них

привлекательных скидок (понижающих коэффициентов), использование углубленной дИФферен-

циации грузов по тарифным классам и плавной дегрессии тарифных ставок в зависимости от вила

(угправки, расстояния перевозки и массы отправки.
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Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

Производственныйпроцесс на Белорусскойжелезной дороге имеет сложную специфику, а также

тесную взаимосвязь с железнымидорогами России, Украины и иных стран. В связи с этим обозна-

чился рЯД актуальныхпроблем, подлежащих незамедлительномурешению:

1) унификация достоверного и своевременного учета операций по поступлению, перемещению,

ремонту и модернизациигрузовых вагонов и контейнеров;

2) приведение в соответствие данных статистического, бухгалтерского и автоматизированного

учета инвентарного парка грузовых вагонов и контейнеров по результатам ежегодноиобщесетевой

переписи. На данном этапе очень важно устранить несогласованностьдействий Службы бухгалтер—

ского учета и методологии, Службы статистики и ГВЦ, которая заключается в отсутствии альбома

первичной документации и схемы документооборота по вопросам переписи между тремя этими

службами. И самым уязвимым звеном в этой цепи является Служба бухгалтерского учета и метоло-

аких инструкций, которые регламентировалибы порядок отражения

логии‚ так как она не имеет ник

результатов переписи на счетах бухгалтерского учета‚ нет перечня документов, которыми необхо—

димо оформлять результаты переписи.

Вторая проблема в настоящее время является наиболее важной, потому что само определение

"ежегодная натурная номерная перепись вагонов и контейнеров грузового парка" нигде в

общереспубликанских нормативных
актах, регулирующих процесс учсгта` не прописано и закон0да-

тельно не утверждено Хотя по сути дела процесс ежегодной переписи вагонов и контейнеров экви-

валентен в данном случае понятию "инвентаризациявагонов и контейнеров" по многим момен—

там: в самих определениях терминов "перепись" и “инвентаризация"; в сроках проведенияпереписи

и инвентаризации; в основаниипроведения инвентаризации(переписи); в наличии комиссии по ин—

вентаризации (переписи); в наличии документального оформления результатов инвентаризации

(переписи); в порядке отражения результатов инвентаризации (переписи) и их влиянии на балансо-

вое наличие имущества.
Инвентарный парк грузовых вагонов и контейнеров имеет одну важную и отличительную осо-

бенность: грузовые вагоны и контейнеры находятся в постоянном движении, а большая часть из

них движется далеко за пределами РеспубликиБеларусь, и сроки их нахождения за пределами рес-

публики продолжительны
(полгода и более). Данная особенность не позволяет установить четких
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границ для определения сроков проведенияинвентаризации ГРУЗОВЫХ ВЗ—Г011013, & также технологии

ее сведения. ,

пВЗэт—орая немаловажная особенность, которая препятствуетестественному ходу инвентаризадИи`
заключаетсяв следующем. _

До 1993 года все грузовые вагоны и контеинеры учитывались на балансе МПС. После 1993 г, в

нов и контейнеров часть этих вагонов и контейнеров была
ой дороги. Передача грузовых вагонов и контейнеровбыла

осуществлена в количественномвыражении и по номерам, а натурнои приемки осуществлено не

было. Бухгалтерский и статистический учет велись в количественном
выражении. (Ёез составлениЯ

техническихпаспортов и детальных сведений по каждому гру“зовому вагону и контеинеру
С 1996 г. был введен пономернойучет вагонов, а по коктеинерам

— с 2002 г. В
результате Служ—

бой статистики (НЧ) на каждый грузовой вагон и контеинер инвентарного парка оыл составлен

технический паспорт. Также НЧ стала фиксировать ИНформацию Обо всех изменениях, происходя.
щих с вагоном и контейнером (поступление ПОД погрузку, ВЫПУСК ИЗ'ПОД ПОГРУЗКИ; Сдача в ареНДуд

возврат арендатором; перех0д на территорию другого государства, возвращение
С…

ТСРРИТОРИИ дру-
гого государства). Вследствие введения пономерного учета стал возможеіг четкии контроль за Ме-

стонахождением и всеми операциями,происх0дящими с вагонами и
контеинеРами.

Проведенныйкраткий обзор показываег, что можно признать правомочнои взаимозаменяемость
понятий "инвентаризация" и "перепись", поэтому для приведения инвентарного парка грузовых ва—

гонов и контейнеров в соответствие с реально существующим количеством‚ которое должно чис-

литься на балансе Белорусской железной дороги, используются материалы натурнои номерной пе-

реписи грузовых вагонов и контейнеров. По результатам проведенной переписи проводится кор-
ректировка инвентарного парка грузовых вагонов и контеинеров.

В ходе дальнейшего исследования проблематики вопросов переписи возникает необходимость
чегко зафиксироватьи нормативно прописать момент 0 том, что инвентаризациювагонов грузово-
го парка и контейнеров, нах0дящихся на балансе Белорусской железной дороги, проводить необя-
зательно по причинесложности данной процедуры и специфичности работы подвижного состава, а

также наличия должного контроля за всеми изменениями, происходящими с вагонами и контеине-
рами со стороны Службы статистики. Эта проблема успешно решается сотрудниками научно-
исследовательской лаборатории экономическогоанализа, методологии бухгалтерского и налогово-
го учета совместно с представителямиразличных служб Управления Белорусскойжелезной дороги.

результате раздела парка грузовых ваго

передана на баланс Белорусскоижелезы
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ВЕДОМСТВЕННОИСЕТИ СВЯЗИ ?КЕЛЕЗНОДОРОЖНОГОТРАНСПОРТА
Е. Н. СЫЧ‚ В. Н. КИСЛЫЙ

Киевский университетэкономики и технологий транспорта
Наиболее реальным направлением вывода хозяйства сигнализации и связи железнодорожного

транспорта из состояния значительного отставания уровня его развития от развития связи общеГО
пользования на сегодня выступает его коммерциализация. Реализация коммерческой парадИГМЫ "3
практике ставит цель разделения функций осуществленияразличныхтипов пассажирских и ГРУЗО'
вых перевозок, внедрение в структуру железн0дорожноготранспорта ориентированных вовне маР'
кегинговых подразделений, которые учитывали бы спрос на транспортные услуги. Директивам“
Европейского Союза, основанными на опыте приватизации и коммерциализаци железных ЛОР"Г
стран Центральной и Восточной Европы, Латтшской Америки и Новой Зеландии, предусм№°н°выделение перевозочной деятельности и инфраструктуры комплекса как минимум на уровне фи-
нансового учета при условиях свобошюгодоступаравноправных перевозчиков к инфраструкгуре'Относительно ЖС СВЯЗИ как отдельной ПОдтрасли электротехнического хозяйства п0д коммер'
циализацией понимается подход в организациипроизводственнойдеятельности, максимальноори-
ентированный на привлечение внешних финансовых средств для потребностей ее собственноГО
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