
Анализируя вышеприведенные сведения, можно сделать вывод о то
котрольно-ревизионного аппарата БеЛОРУсской железной дОРОги см,

что Эффективностьработы

В(‚зраслает
каждым годом значительно

132002 году значительно повысилось качество проведимых ревизий и
тельсТВУЮТследующие факты. Так, если в 2001 году выявленныйуще б :роверок,

Об этом сыще—

визию составил в среднем 0,5 млн руб, то за 2002 г0д _ 0,95 млн рубР т: ;дну
комплексную Ре-

овня 2001 года. Значительно возрос показатель выявленного ущерба ;& БоноТ—Ёш

в два
разі ;Ыше

Уб. в 2001 году до 9,9 млн руб. в 2002 году - Кроме этого, в 2002 году передано Ь!:;Визора
с , млн

„венные органы на 20 единиц больше, чем за 2001 гол.
юриалов В след-

Данная тенденция набЛЮДаегся и в 2003 гоцу, За 1 квартал 2003 года Ревизоргіми по кон олю
расходов

выявлено 111,8 млн руб. ущерба, что на 63,1 млн руб. больше соответствующего и;)риода

прошлого года. В целом С учетом выявленных потерь доходов и штрафных сумм по результатам
проверок поездов в доход дороги за 1 квартал 2003 г0да взыскано 243,2 млн руб. что на 98 млн руб
больше, чем за аналогичный пери0д 2002 юда.

’ '

Исходя “„3 вышеизложенногоможно сделать ВЫВОД 0 том, что ревизия, проводимая контролно-
ревизионнои слуяібои

и контрольно-рсвизионнымиотделами, играет немаловажнуюроль в укреп-
лении финансовои дисциплины В железнодорожной отрасли, & рсвизионный аппарат является по—

мощником управленческим службам в наведении порядка в использовании материальных и денеж-
ных ресурСОВ‚ выявлении внутренних резервовповышения эффективности произв0дства.
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Доставка товара при исполнениидоговоракупли-продажи сопряжена с тем, что любой товар под-

вержен рискам утраты или повреждения, что может привести к невыполнению контрактных обяза—

тельсгв одним из партнеров. Более полную защиту интересов грузовладельцев могут Обеспечивать

страховые компании. Однако оплата страховых взносов увеличиваетрасходы на перевозку в целом,

съшжая ожидаемую прибыльность торговых операций. Доставка товара ставит его владельца перед

выбором: отдать товар на риск перевозчика или приобрести страховой полис, представляющийсобой

пок13Ытие возникающих при перевозке рисков. В первом случае он получает гарантии возмещения

стоимости груза, размер которых определяется правовыми акгаша, регулирующимиданніяй ВИД пе-

ревозки. Во втором, приобретая страховой пошас, он может получить любой необходимыи обьем га-

рангий как по размеру ответственности,так и по видам рисков, покрываемыхстрахованием.

Принимая груз, перевозчик несёт за него материальную ответственность. Однако пределы мак-

симально возможной суммы компенсации ограничиваются. Это объясняетсятем, что правовые до-

кументы, регулирующие перевозки‚ построены на принципах компромисса между интересами гру—

зовладельца и перевозчика: с одной стороны, установленчмаксимальныи предел ответственност'и
перевозчика за груз, что увеличивает его финансовую устоичивость;с другои стороны, на него воз-

Лагаегся бремя доказательствасвоей невиновности,что защищает позиции
ГруЁовладельца.

Кажлый из правовых актов предусматриваетперечень обстоятельств,
осво

оясдающих
перевоз-

Чика От ответственности.Так, при морских перевозках во всех случаях ни
ПЁРСЁОЁЁЁЫНИИ‹:СУДНаЁьЪ/ЁЁ

Несут ответственности за потери или убытки, вызванные опасностями или нес а
_ луч

СТИ, если убыток произошел вследСтвие обстоятельств‚ которых он н

к(УГОРЫХ он не мог предотвратить.
ИСХОДЯ из этого, можно сделать вывод 0

Передачи груза только на ответственность переВ

1

гараНТИИ возмещения ущерба, объём КОТОРЫХ 3
на

1
перевозчиком` Немаловажным фактором является и влияние

ВИМОСТИ ИНТСРССОВ ГРУЗОВЛЗДСЛЬЦЗ В случае

озчика. Страхуя свой груз, грузовладелец получает

начитсльно шире, чем гарантищ предоставляемые
торговые компании банковских

крайней уяз
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ествляют едитование товарооборота клиентов только при условии Ста—

ЁЁЁЬЁЁЁЁЕЗЁУЁузОВ.При?плате сделок с помощью
доклЗ/ЁЁЁЁЁЁЁЗЁЬЁЁСДИШЮ

Требова.

НИЯ к страховому покрытию обязательновключаются в
аккредИ; на стандартных у.еловиях

Страхование международныхперевозок грузов прОЮВОДИТс ючающий датЁ/ её И.
‚ которые

называются оговорками.Каждая из этих оговорок имеет гіоМСи ВЁИ Институтом“ ЧОНЁЁНЁЯТИЯ'
Эти

ОГОВОРКИ разрабатываютсяна основании меяЁхуЁаЕОЗНОЧ‘(13113311;сти та лоныдонскыих аЁИХ
стра.

ховщиков. Их принято называть оговорками А ‚ Б И ту
ила аз аботстр

ОБЩИков

(Сіаизез 252-254.1.1.82). Существуют также другие общепринятые прав . Р р анные немец.(ИХ.
кими страховщиками, которые приъщштиально не отличатся ОТ

бЁИЮНС‘ С1Р СіР ВВ
При заключениидоговоров КУПЛИ-ПРОДаЖИ товарОВ Нд УСЛОНИЯХ поставки ' ’ И и вор

в соответствии со сборником ШСОТЕКМБ 2000 обязанность заключения договора страховаНИЯ

возлагается на продавца. Другие условия поставки не содержат оговорок в отношении обязанности

страхованиятовара кем—либо из контрагентов.
Наибольшие гарантии возмещения ущерба грузу ПРИ его перевозке МОЖНО ПОЛУЧИТЬ, обратив.

шись в Одну из страховых компаний‚ предоставляющих услуги по страхованию грузов. Финансовое

состояние страховых компаний находится под постоянным контролем государственхіых Органов,

Страховщик заинтересован в проведении комплекса предупредительныхмероприятии для умень-

шения вероятностиубытка; он может выдвигать определенныеЕребования
к маршрутам и Порядку

осуществления перевозок, что существенно отражается на их уоыточности. Таким образом, может

быть достигнут компромисс между интересами всех сторон, участвующих в транспортном процес-

се. На проведение мероприятий по предупреждению убытков расходуются “средства из специально

создаваемых резервов страховых компаний‚ и Грузовладелец, приъшмающии дополнительные меры

по их предупреждению, получает СКИДКИ со страховых взносов.

удк 629.42

ПРОГНОЗНАЯОЦЕНКА ВЕіШЧШ-іЫСЕБЕСТОИМОСТИРАБЧТ,
ВЫПОЛНЯЕМЫХ НА ПРЕДПРИЯТИЯХ ЛОКОМОТИВНОГОХОЗЯИСТВА

В. Б. ПОЛОСАТКИН
Сибирский государственный университет путей сообщения

В современных условиях идея разделения функций локомотивного депо рассматриваетсяс раз-
ных позиций и аргументация в ее п0ддержку основывается на ряде обстоятельств. Во-первых,

сгруктурная перестройка в локомотивномдепо является необХОДимымшагом в решении основной

задачи реформы железн0дорожноготранспорта в целом: разделения конкурентногои естественно-
монопольного секторов. Во-вторых, локомотивныедепо, ставшие базовыми предприятиямипо ре-

монту подвижного состава, попав в конкурентную среду, должны будут значительно повыситьэф-

фективноегьсвоей работы.
Предпосылками к этому должны стать рост объема ремонтов, повышение уровня специализации

и объективная необходимость технического перевооружения. Влияние конкурентной среды на ра-

боту ремонтного сектора, очевщно, проявится и будет усиливаться по мере имущественного обо-

собления и обретения хозяйственной самостоятельности создаваемой Дирекциіа по ремонТУ "°д'
вижного состава.

Третьим аргументом в пользу проводимыхмероприятий должно стать улучшениеиспользования
локомотивов и локомотивных бригад как за счет повышения техническогосостояния д„комоггивов‚
выпущенных ИЗ

ЁСМОНЮ СПСЦИЗЛИЗИРОВШ-ШЫМИ предприятиями, так и за счет совершенствования
эксплуатационнои работы.

но 1212$; ЁЁЁДЁНРЁЁДЁЪНТЁТЁЁУГЁЁЁЁЗЁ:;ЁСЁЁТИКИ,
каждый из которых будет

убедителыёъж:
ношения и не вписываются в Идеологию пере

Р “тированы на Традиционные экономически
@СТРОИКИ на железнодорожномтранспорте. ПО мер

развития реальном конкуренции на железноцорожномтранспортном рынке убедительность
Э’ГИХ

контраргументов будег снижаться.
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