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работи *З‘ОННо-километры брутто;

веннои работои — локомотиво-часы;
_ для экипировочногопункта локомотивов— экигшрованный локомотив.
Общим измерителем транспортной ПРОДУКЦИИ локомотивного хозяйства при поездной работе

являются «Ёонно-кияомегрыбрут?» с определениемсоотношения по трудоемкости к грузовой ра-
боте — хозяиственнои, передаточнои, Ёьпвозной, маневровой и прочих видов работ.

Общим измерителем транспортнои продукции локомотивного хозяйства по ремонту и экипи-
ровке является «приведенная единица ремонта» с определением соотношения по трудоемкости к
одному виду ремонта ОДНОГО типа локомотива всех видов ремонта для всех типов локомотивови их
экипировки (электровозов,тепловозов, электросекций, дизель-поездов).

Для вагонного депо измерителем транспортной продукции является отремонтированный теку-
щим или кашпальным ремонтом грузовой вагон или отремонтированныйконтейнер; для пунктов
технического обслуживания вагонов — отправленный вагон; для пунктов подготовки вагонов к пе-

ревозкам
— вагон, подготовленный пед погрузку; для пунктов технического обслуживания авто—

номных рефрижераторных вагонов — отправленный рефрижераторный вагон; для промывочно-
пропарочнойстанции - отправленнаяцистерна.

Общим измерителем транспортной продукции вагонного хозяйства является «отремонтирован-
ный грузовой вагон» с определением соотношения по трудоемкости к текущему ремонту одного
типа вагона всех видов ремонта, типов вагонов'иконтейнеров, а также вагона, подготовленного под

погрузку и отправленногос пункта.
Для пассажирскогодепо — это отправленныйв рейс пассажирский вагон, для пункта экипировки

— экипированный пассажирский вагон, для резерва проводников- вагоно-километр пассажирского

парка; для пунктов технического обслуживаъшявагонов — отправленныйпассажирский вагон; для

пассажирской станции (вокзала) — количество отправленныхпассажиров.

Для дистанции пути «Приведенный километр обслуживания» включает в себя необходимость

установления определенных затрат труда на содержание ОДНОГО километра дистанции пУти С Уче"

ТОМ существующей грузонапряженности участка, типа реЛЬСОВ‚ р0да балласта, УРОВНЯ допускаемых

сКОростей, веса поездов, наличия участков с кривыми, переложенных рельсов, количества стрелоч-

ных ПСРСВОДОВ, наличия искусственных сооружений, УЧЗСТКОВ С просроченным капитальным ре—

Монтом и пр.

°Рожном транспорте наиболее пра—
фициента, взятого по соотношению
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Белорусская железная дорога

можно сделать ВЫВОД о том, что потребность в данной

‚и как в целом в республике, постояннорастет. Это обу-

яне занимается контролем повседневнои деятельности
Исследуя Практику ревизионной работы

фОРМе контроля в железнодорожной отрасл
Словлено ТСМ, что верхнее звено руководств
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предприятия, в связи с чем оно испытывает потребность в информации об этои деятельности, Себи-

аемой на более низких уровнях. “ “
р

В последние годы расширяется масштаб разного рода злоупстгреблении>
хищении, появились но-

вые виды фшіансовыхнарушений и преступлений как в целом ПО республике, так и на Белррусской

железной дороге. Это требует адекватных мер по укреплению системы финансового Контрольд

включая повышение профессиональной подготовки контрольно—ревизионногоаппарата. В нем обя-

зательнодолжны быть специалисты, хорошо знающие экономику И технологию железнодорожной

отрасли, тонкости бухгалтерского учета, налогообложения,таможенного‚ банковского дела, внеш.

неэкономической деятельностии т.д.

Совершениюнарушений и преступл
та, который должен быть инструментом

ений способствуетнынешнеесостояние бухгалтерскогоуче.

управления и контроля. Все преступные посягательствана

имущество предприятииЖСЛСЗНОДОРОЯСНОГОтранспорта, а также другие Нарушения связаны, ПО На—

ШСМУ МНСНИЮ, ИМСННО С ослабление РОЛИ учета И НССТЗбИЛЬНОСТЬЮ НЗЛОГОВОГОзаконодательства в

республике.
Проведение ревизии на железнодорожном транспорте возлагается на контрольно—ревизионную

СЛУЖбу УправлениядОРОГИ И КОНТРОЛЬНО-РСВИЗИОННЫС ЩДСЛЫ В ОТДСЛСНИЯХ ДОРОГИ, которые ЯВЛЯ-

ЮТСЯ С&МОСТОЯТСЛЬНЫМИ структурными подразделениями, непосредственно ПОДЧИНЯЮЩИМИСЯ СООТ-

ветствующему руководителю.
Ревизия проводится в соответствиис требованиями Инструкции о порядке организациии прове.

дения ревизий и проверок финансово-хозяйственной деятельности предприятий, организацийи уч-

реящений Белорусской железной дороги, утвержденной приказом Начальника Белорусской желез-

ной дороги от 16.08.2000№ 102 Н по согласованию с Министерством финансов Республики Бела-

русь, которая разработана в соответствии с Порядком организации и проведения проверок (реви-

зий) финансово-хозяйственнойдеятельностии применения экономических санкций, утвержденным

Указом Президента Республики Беларусь от 15.11.1999 г. №673 (в редакции Указа Президента Рес-

публики Беларусь от 06.12.2001 г. №722).
\;

Одним из главных направлении в рабсуге ведомственного контроля Белорусской железнойдоро-

ги является координация деятельности с контрольнымиорганами Республики Беларусь и проведе-

ние совместных ревизий (проверок) с отраслевыми специалистамидороги В связи с этим годовые

планы ревизий финансово-хозяйсгвеннойдеятельности организаций, утвержденные Начальником

Белорусской железной дороги, направляются в Совет по координации контрольной деятельности в

Республике Беларусь для использования этих планов при подготовке единого координационного
плана работы контролирующихорганов.

При проведении ревизии обеспечиваются максимальная их комплексность, выявление, пресече-

ние и предотвращениеправонарушений, наносящих ущерб экономическим интересам Белорусской
железной дороге, принимаются меры по возмещению ущерба И привлечению к ответственности

должностных лиц, виновныхв нарушенияхфинансово-хозяйственнойдисцршлины.
Для оценки деятельности контрольно—ревизионного аппарата Белорусской железной дороги

привоізятся
некоторые сведения, характеризующиеэффективность работы данного аппарата (таб-

лица 1 .   Т а б л и п а 1 — Показателиработы ведомственного контроля Белорусскойжелезной дороги

Величинапоказателя
Показатель Темпрот, %

2001 г. 2002 г.

Количествопроведенныхревизий— всего, ед. 270 273 101,1

В том числе кошшексныж ед 242 263 108,6

Выявленоущерба, млн руб. 123,5 248,9 201,5

Возмещеноущерба, млн руб. 73 135_8 186

Число лиц привлеченныхк дисщпшшарнойи материальной ‹тг-
,

вегсшеъшости,включаялшпение премий— всего, чел. 529 624 1 17,9

В том числе освобожденоот зашшаемой должности,чел. 6 6 100

Передано материалов в следственные органы,ед. 8 28 ___ЗЁЁ/‚и     
206

 



Анализируя вышеприведенные сведения, можно сделать вывод о то
котрольно-ревизионного аппарата БеЛОРУсской железной дОРОги см,

что Эффективностьработы

В(‚зраслает
каждым годом значительно

132002 году значительно повысилось качество проведимых ревизий и
тельсТВУЮТследующие факты. Так, если в 2001 году выявленныйуще б :роверок,

Об этом сыще—

визию составил в среднем 0,5 млн руб, то за 2002 г0д _ 0,95 млн рубР т: ;дну
комплексную Ре-

овня 2001 года. Значительно возрос показатель выявленного ущерба ;& БоноТ—Ёш

в два
разі ;Ыше

Уб. в 2001 году до 9,9 млн руб. в 2002 году - Кроме этого, в 2002 году передано Ь!:;Визора
с , млн

„венные органы на 20 единиц больше, чем за 2001 гол.
юриалов В след-

Данная тенденция набЛЮДаегся и в 2003 гоцу, За 1 квартал 2003 года Ревизоргіми по кон олю
расходов

выявлено 111,8 млн руб. ущерба, что на 63,1 млн руб. больше соответствующего и;)риода

прошлого года. В целом С учетом выявленных потерь доходов и штрафных сумм по результатам
проверок поездов в доход дороги за 1 квартал 2003 г0да взыскано 243,2 млн руб. что на 98 млн руб
больше, чем за аналогичный пери0д 2002 юда.

’ '

Исходя “„3 вышеизложенногоможно сделать ВЫВОД 0 том, что ревизия, проводимая контролно-
ревизионнои слуяібои

и контрольно-рсвизионнымиотделами, играет немаловажнуюроль в укреп-
лении финансовои дисциплины В железнодорожной отрасли, & рсвизионный аппарат является по—

мощником управленческим службам в наведении порядка в использовании материальных и денеж-
ных ресурСОВ‚ выявлении внутренних резервовповышения эффективности произв0дства.
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Доставка товара при исполнениидоговоракупли-продажи сопряжена с тем, что любой товар под-

вержен рискам утраты или повреждения, что может привести к невыполнению контрактных обяза—

тельсгв одним из партнеров. Более полную защиту интересов грузовладельцев могут Обеспечивать

страховые компании. Однако оплата страховых взносов увеличиваетрасходы на перевозку в целом,

съшжая ожидаемую прибыльность торговых операций. Доставка товара ставит его владельца перед

выбором: отдать товар на риск перевозчика или приобрести страховой полис, представляющийсобой

пок13Ытие возникающих при перевозке рисков. В первом случае он получает гарантии возмещения

стоимости груза, размер которых определяется правовыми акгаша, регулирующимиданніяй ВИД пе-

ревозки. Во втором, приобретая страховой пошас, он может получить любой необходимыи обьем га-

рангий как по размеру ответственности,так и по видам рисков, покрываемыхстрахованием.

Принимая груз, перевозчик несёт за него материальную ответственность. Однако пределы мак-

симально возможной суммы компенсации ограничиваются. Это объясняетсятем, что правовые до-

кументы, регулирующие перевозки‚ построены на принципах компромисса между интересами гру—

зовладельца и перевозчика: с одной стороны, установленчмаксимальныи предел ответственност'и
перевозчика за груз, что увеличивает его финансовую устоичивость;с другои стороны, на него воз-

Лагаегся бремя доказательствасвоей невиновности,что защищает позиции
ГруЁовладельца.

Кажлый из правовых актов предусматриваетперечень обстоятельств,
осво

оясдающих
перевоз-

Чика От ответственности.Так, при морских перевозках во всех случаях ни
ПЁРСЁОЁЁЁЫНИИ‹:СУДНаЁьЪ/ЁЁ

Несут ответственности за потери или убытки, вызванные опасностями или нес а
_ луч

СТИ, если убыток произошел вследСтвие обстоятельств‚ которых он н

к(УГОРЫХ он не мог предотвратить.
ИСХОДЯ из этого, можно сделать вывод 0

Передачи груза только на ответственность переВ

1

гараНТИИ возмещения ущерба, объём КОТОРЫХ 3
на

1
перевозчиком` Немаловажным фактором является и влияние

ВИМОСТИ ИНТСРССОВ ГРУЗОВЛЗДСЛЬЦЗ В случае

озчика. Страхуя свой груз, грузовладелец получает

начитсльно шире, чем гарантищ предоставляемые
торговые компании банковских

крайней уяз

1
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