
 

ьный КРИТВРИЙ оцеттки лоЁИСТИЧССКОЙ тРаисПОР'і'НО-технологической системы (ЛТТС)

;вкен быть связан с конечнои енои ВЫПУСКЗВМОИПРОДУКЦИИ на последнем элементе ЛПТС или
до

Лтссьзатель оценки ПРОДУКЦИИТРаНСПЭРТНОЙ слстемы должен способствовать внедрению эффек—

ных
пс, снижающих цену конечнои готовои продукции на геопространстве; определяться с

"“ „ ЛПТС или ЛТСС, чтобы имелась возможность установить, в какие элементы вкладывать

ПОЗЁШшшдд
в транспорт или промышленность.

'Шввреальных условиях оценка пруодукциилранспорта
может осуществлятьсяпо отношению:

_ к конечной цене выпускаемои гоговои продукции на последнем элементе Ш1ТС или ЛТСС,

которая
может располагаться

в границахОдного или нескольких государств;

‚кпромежуючнои продукции на элементах ЛПТС, ограниченныхтерриторией конкретного го-

ларина; „
‘,ктранспортно-технологическои

системе, доставляющейисходные материалы или готовую про-

между элементами ШТТС или ЛТСС. Исхоцные материалы или готовая процукция может

быть взаимозаменяемой на промежуточных или последнем элементах ШТС или ЛТСС . В этом

случае будет происхолить конкуренция на товарном рынке. Аналогично, если груз может достав-

лтъся несколькими видами транспорта, то будет осуществляться конкуренция на транспортном

рынке.

Показатели оценки продукции транспорта будут различными, так как они определяютсяна осно-

весгоимоеги промежуточной или конечной готовой продукции, которая может быть взаимозаме-

» няемой. Кроме того, на территории определенного государствабудут находиться многие предпри-

яп1я‚к0ЮрЫС производятконечнуюили промежуточную пр0дукцию. В этом случае эффективность

транспорта будет рассчитываться по влиянию на ВВП за счет увеличения объемов реализации про-
5

тутции при снижении цены исходных материалов или товара за счет ТЛЗ.

Длятранспортапоказатель оценки продукции его работы должен учитывать увеличение прибыли

нповышение эффективности за счет снижения себестоимости и роста объемов перевозок грузов.

Одновременнодля ЛПТС или ЛТСС государства показатель оценки пр0дукции транспортной сис-

темы должен учитывать уменьшение промежуточной или конечной цены выпускаемой готовой

продукции за счет снижения ТЛЗ и увеличения при этом объемов реализации товаров. В первой

ситуации будет обеспечиваться большая прибыль и рентабельность для транспорта, а во второй си-
`

ТУЩИИ
— для производства.
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Используя кривую безразличия, рассчитывают тарифные ставки и сроки доставки грузов, кото-

рыеопределяютпредельные значения показателей оценки продукции ТТС или участвующих в них

ВИДОВ транспорта.Введение предлагаемого показателя оценки продукции ТТС дает возможностьг

-внедрять эффективные транспортные системы;
_"Редоставлять обоснованныескицки с тарифов в зависимостиот сроков доставки грузов, режи-

'

моввзаимодействияв начально-конечныхпунктах, инвестиций и других факторов, успешно конку—

рируя на транспортном рынке.

УДК 656.2

РАЗРАБОТКААВТОМАТИЗИРОВАШіОГОРАБОЧЕГО МЕСТА МАРКЕТОЛОГА

для БЕЛОРУССКОЙЖЕЛЕЗНОИ дороги
И. А. вдовой, 0. в. ГЕРАСИМОВ

Белорусский государственныйуниверситет транспорта
В

„ „
Настощцее время маркетинговые подразделения Белорусскои железнои дороги не имеют авто-

Мати

Нимизированного
пакета программ, позволяющих быстро и эффективно решать поставленные перед

№но„задаЧИ‚
связанные с необходимостью повЫшения конкурентоспособности Белорусской же-

и №0… на транспортном рынке и привлечениемдополнительныхобъемов перевозок грузов,
еавт

" "
оматизированность структурных связей между службами маркетинга станции, отделении и

пав

№?ЪЮления
на Белорусскойжелезной дороге затрудняет их адекватное реагирование на изменение

н зки, исследование возможности
…… ТРанспортного рынка, изучение спроса на перево
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ых услуг. Для решения этих проблем научно—исследовательской
расширения оказываемых сервисы

фы» разработан проект автоматизщюваниого
лабораторией «Грузовая, коммерческая работа и три
рабочего места маркеюлога.

Математическая постановка и формализация прикладных задач, относящихся к маркетинговой

деятельности на Белорусской железной дороге и требующих автоматизации
на основе вычисли.

тельной техники, производилась на базе ранее выполненных исследовании по разработкеэкономи-

ко-математическоймодели расчета ВОЗМОЖНЫХ СКИДОК С тарифа дЛЯ Белорусской ЖСЛСЗНОЙ дороги;

методики расчета эффективности транзитных перевозок грузов железнодорожным транспортом че_

рез территорию Республики Беларусь; оценке конкурентоспособности и эффективности транспорт-

но-технологических систем доставки грузов; исследованию качества железнодорожных услуг и

разработке маркетинговой стратегии для Белорусской железной дороги по повышению их качества

и увеличению объемов перевозок грузов путем привлечения потенциальных клиентов железнодо.

рожного транспортаи др.
На базе разработанной экономико-математической модели был создан проект автоматизирован.

ного рабочего места, который программно реализован на \’ізца1 Вазіс 6.0.

В укрупненномвиде алгоритм состоит из следующихчастей.

1 Корректировкаисходных данных. Пользователем произв0дится корректировка или ввод но—

вых исходных данных за базовый период времени, которые затем используются в расчетах.

1.1 Ввол дорожной себестоимости перевозок по видам сообщений из расшифровки расчетных

данных о финансовых результатахработы дороги,

1.2 Вв0д дополнительных параметров, необходимых при определении эффективности маршрута

перевозок.
2 Расчет себестоимости по редам грузов. На базе введенных исхщных данных программа рас-

считывает себестоимостьперевозок по родам грузов.
2.1 Расчет коэффициентовувеличения(уменьшения) дорожной себестоимости по редам грузов,

2.2 Пересчет дорожнойсебестоимостидля оперативной номенклатурыгрузов.
3 Расчет себестоимости по категориям линий Белорусской железной дороги (на базе средне-

дорожной или для определенного груза).
3.1 Задание маршрутаперевозки по территории Республики Беларусь.
3.2 Расчет себестоимости перевозки выбранногогруза для заданного маршрута перевозки.
4 Определение эффективности маршрутов перевозок
4.1 Задание основного и альтернативногомаршрутов перевозки (вариант 1 и П). Введятсяданные

по расстояниям, срокам доставки и тарифам для стран, участвующихв маршруте перевозки‚
4.2 Определяетсяразмер скидки ‹: `тарифа, необходимой для обеспечения конкурентоспособно-

сти маршрута с участием Белорусской железной дороги.
4.3 Молелируюгсявозможные размеры скидок с тарифа, необх0димых для обеспечения конку-

рентоспособности в зависимости от скилок с тарифов, предоставляемых государствами, участвую-
щими в маршруте перевозки.

На первом этапе разработки АРМ затрагиваетрешение следующих задач:
— выбор наиболее эффективногомаршрута перевозки;
_ расчет размера ПРедоставляемой скидки с тарифа, необх0димой для обеспечения конкуренто-

способностимаршрутас участием Белорусскойжелезной дороги;
— расчет себестоимости перевозки по категориям линий Белорусской железной дороги дЛЯ

заданного маршрута;
— ве “ “

тов)-
дение базы даншях по основным клиентам Белорусскои железнои дороги (паспорта клиен-

’
—- анализ п вере озок грузов по различным критериям (направлениеперевозки‚ род грузаэ Объем

перевозки,стоимость груза, и т.д.).
ьнейшая е

ЮВЁЛИ выдачирзааЁлизаішя
автоматизированногорабочего места нРедполагает возможность ПОДГО'

ючения на макроуровне (проведение гибкой тарифной политики, расширен”е
комплекса оказываемых транспортыХУСЛУГИТД. набазепе \‚33 ачна
микроуровне,

) р дварительно решенньъ д
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