
ревозок на внутренний рынок и нарушения сложившегося финансово-экономическогобайанса фе_

дерального железнодорожного транспорта, не приведящего к увеличению транспортнои Состав.

ляющей у грузоотправителеи.
В случае проведения второго этапа унификациитарифов следует ожЁщать

рост объемов Перево—

зок экспортных грузов на 15—20 % и снижения перевозокво внутрироссииском сообщении на 2,5—3 %

(по оценкеЦФТО МПС РФ).
>

Работа с экспортом в 2002 голу показала, что отрасль не имеет резервов пропускныхспособностей

в основных российскихпортах и по пограничным переходам (Эстония` Китай, Украина (Тополи))_

Снижение экспортных тарифов в этих направлениях приведет к значительному росту обьемов

предъявления грузов к перевозке в направлениях, не имеющих резервов пропускной способности,

что вынудит МНС отказать грузоотправителям в этих перевозках, чтобы не омертвлять дефицит-

ный подвижной состав, в первую очередь, полувагоны и цистерны.

В связи с этим полагаем необходимым:
1 В 2003 голу второй этап унификации грузовых железъюдорожных тарифов по перевозкам

внешнеторговых грузов через погранпереходы проводить с учетом их пропускных способностей,

чтобы не иметь тех тяжелых для отрасли последствий, которые имели место после первого этапа

унификации (брошенные под портами поезда, неравномернаязагрузка портов).

2 Предоставлениеправа МНС России оперативного регулирования экспортных тарифов в зави-

симости от загрузки портов и погранпереходов.

УДК 656.2.003

ОЦЕНКА ПРОДУКЦИИ ТРАНСПОРТА В НОВЫХ ЭКОНОМИЧЕСКИХУСЛОВИЯХ
И, А. ЕЛОВОЙ

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

По оценке ученых-экономистов,ХХ1 век характеризуетсяглобализациейэкономики, когда обмен

исходными материалами и готовой продукцией осуществляетсяна международномуровне, так как

логистические производственно—транспортные(ЛПТС) и транспОртно—сбытовые системы (ЛТСС)

располагаются на территории несколькихгосударств, занимая геоэкономическоепространство.
Процессы глобализации порождают размещение производственно-транспортно-сбытовогоком-

плекса на территории нескольких государств, что требует при разработке показателей оценки про-

дукции транспорта учета следующих факторов:
— влияние элементов ЛПТС на конечную цену выпускаемой готовой продукции в условиях

несовпаденияэкономических границ с географическими;
— особенностей технического оснащения транспортногокомплекса; налоговой и правовой систем

и других факторов, присущих государствам на пространстве ШТТС или ЛТСС, так как применение

прогрессивныхтранспортно-технологическихсистем (ТТС) приведет к образованию дополнитель-
нои прибыхш на элементах производственно-транспортно—сбытовыхсистем за счет снижения

транспортно-логистическихзатрат (ТЛЗ).
Недостаток существующихпоказателейоценки продукции транспортасостоит в том, что они не

учитывают влияние систем доставки исходных материалов на конечную цену выпускаемой про-

дукции на последнем элементе ЛПТС. При этом, как правило, рассматриваютсятолько транспорт'
ные затраты ОдНЗГО вила транспорта. В связи с этим оценку продукции транспорта следует произ-

3233313535315: жк,” УЧитываегвлияние системы доставки на ТЛЗ, включающиезатраты-
нтов. В этом случае при оценке эффективностиТТС должны быть чис-

ленно решены задачи при объединеНИИ трех ите ИСВ на аЗНЫХ С В ' Ъ… «В 6 я»,

«кач ».
кр р р у ЛО иях_ «затрат ‚ р

В результате выполненныхисследований установлено
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ьный КРИТВРИЙ оцеттки лоЁИСТИЧССКОЙ тРаисПОР'і'НО-технологической системы (ЛТТС)

;вкен быть связан с конечнои енои ВЫПУСКЗВМОИПРОДУКЦИИ на последнем элементе ЛПТС или
до

Лтссьзатель оценки ПРОДУКЦИИТРаНСПЭРТНОЙ слстемы должен способствовать внедрению эффек—

ных
пс, снижающих цену конечнои готовои продукции на геопространстве; определяться с

"“ „ ЛПТС или ЛТСС, чтобы имелась возможность установить, в какие элементы вкладывать

ПОЗЁШшшдд
в транспорт или промышленность.

'Шввреальных условиях оценка пруодукциилранспорта
может осуществлятьсяпо отношению:

_ к конечной цене выпускаемои гоговои продукции на последнем элементе Ш1ТС или ЛТСС,

которая
может располагаться

в границахОдного или нескольких государств;

‚кпромежуючнои продукции на элементах ЛПТС, ограниченныхтерриторией конкретного го-

ларина; „
‘,ктранспортно-технологическои

системе, доставляющейисходные материалы или готовую про-

между элементами ШТТС или ЛТСС. Исхоцные материалы или готовая процукция может

быть взаимозаменяемой на промежуточных или последнем элементах ШТС или ЛТСС . В этом

случае будет происхолить конкуренция на товарном рынке. Аналогично, если груз может достав-

лтъся несколькими видами транспорта, то будет осуществляться конкуренция на транспортном

рынке.

Показатели оценки продукции транспорта будут различными, так как они определяютсяна осно-

весгоимоеги промежуточной или конечной готовой продукции, которая может быть взаимозаме-

» няемой. Кроме того, на территории определенного государствабудут находиться многие предпри-

яп1я‚к0ЮрЫС производятконечнуюили промежуточную пр0дукцию. В этом случае эффективность

транспорта будет рассчитываться по влиянию на ВВП за счет увеличения объемов реализации про-
5

тутции при снижении цены исходных материалов или товара за счет ТЛЗ.

Длятранспортапоказатель оценки продукции его работы должен учитывать увеличение прибыли

нповышение эффективности за счет снижения себестоимости и роста объемов перевозок грузов.

Одновременнодля ЛПТС или ЛТСС государства показатель оценки пр0дукции транспортной сис-

темы должен учитывать уменьшение промежуточной или конечной цены выпускаемой готовой

продукции за счет снижения ТЛЗ и увеличения при этом объемов реализации товаров. В первой

ситуации будет обеспечиваться большая прибыль и рентабельность для транспорта, а во второй си-
`

ТУЩИИ
— для производства.

\

\

1

\

Используя кривую безразличия, рассчитывают тарифные ставки и сроки доставки грузов, кото-

рыеопределяютпредельные значения показателей оценки продукции ТТС или участвующих в них

ВИДОВ транспорта.Введение предлагаемого показателя оценки продукции ТТС дает возможностьг

-внедрять эффективные транспортные системы;
_"Редоставлять обоснованныескицки с тарифов в зависимостиот сроков доставки грузов, режи-

'

моввзаимодействияв начально-конечныхпунктах, инвестиций и других факторов, успешно конку—

рируя на транспортном рынке.
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РАЗРАБОТКААВТОМАТИЗИРОВАШіОГОРАБОЧЕГО МЕСТА МАРКЕТОЛОГА

для БЕЛОРУССКОЙЖЕЛЕЗНОИ дороги
И. А. вдовой, 0. в. ГЕРАСИМОВ
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В

„ „
Настощцее время маркетинговые подразделения Белорусскои железнои дороги не имеют авто-

Мати

Нимизированного
пакета программ, позволяющих быстро и эффективно решать поставленные перед

№но„задаЧИ‚
связанные с необходимостью повЫшения конкурентоспособности Белорусской же-

и №0… на транспортном рынке и привлечениемдополнительныхобъемов перевозок грузов,
еавт

" "
оматизированность структурных связей между службами маркетинга станции, отделении и

пав

№?ЪЮления
на Белорусскойжелезной дороге затрудняет их адекватное реагирование на изменение

н зки, исследование возможности
…… ТРанспортного рынка, изучение спроса на перево
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