
сообшения’ учитывающая эффективность и ценовую конкурентоспоеобностьтранспортной и

„„рной продукции›приобретает особую актуальность. _

то

Таким
образом, анализ железнодорожныХ тарифов Республики Беларусь показывает, что их

№3 содержит необоснованные диспропорЦИИ‚ которые не способствуют экономическому

3131111110
праны по причине завышенных тарифов на перевозку экспортно—импортных грузов, не

позволят
получать дополнительныедоходы от транзитныхперевозок из-за их высокого уровня.

исследования целесообразности выравнивания тарифов была разработана модель, учиты-

„ющая разшачные критерии оценки и показывающая варианты возможного проведения тарифной

политики,которая позволяет Сделать следующие выводы,

совершенствованиямеждународных тарифов целесообразны:

_ фикация их с внутриреспубликанскимитарифами с целью объективного отражения издер-

… при перевозках грузов в различных вуидах
сообщений;

‚стимулирование развития ограслеи экономики для расширения международных торгово-

Зкономических
связей, роста объемов произв0дства и перевозок,

_ Доведение тарифов во внутриреспубликанскомсообщении до объективнонеобходимогоуров—

няпозволит:
_ нормализовать работу Белорусской железнойдороги; _

_ проводить более гибкую тарифную политику при перевозках транзитных и экспортно-

штортных грузов, так как Белорусская железная дорога работает в условиях конкуренции с желез-

ными дорогамиУкраины, Литвы, Латвии и других государств;
_ увеличить конкурентоспособность отечественных произв0дителей на международном рынке;
- правильно индексироватьтарифы и сборы, упростив при этом работу товарного кассира;
- исключить у посредников незарабоганную прибыль, образуемую за счет экономии в части та-

рифа на маршруте перевозки.
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СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕПРОБЛЕМЫ ПОВЫШЕЪШЯ ЭФФЕКТИВНОСТИ
ПАССАЖИРСКИХЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЕРЕВОЗОК

В. П. ГУДКОВА
Киевскийуниверситетэкономики и технологийтранспорта

Считается, что направленная на получение прибыли деятельность произв0дителей обеспечи-

“”Эффективное для общества распределение ресурсов тогда, когда граничные расходы содержат
все…“" "Роизводсгвенных затрат, & стоимость продукта в точности отражает все выгоды, получае-

мыеобществом. Мировая практика опробовала различные технологии, обеспечивающиедостиже-

"иеэффекта распределения в системе пассажирскихжелезнодорожныхперевозок, стратегическое
Направление развития которых сволится к индивидуализации социально-экономических регулято—
ров, Однако до настоящего времени наиболее прогрессивныеиз них не используются в процессе

организации пассажирских перевозок на железныхдорогах Украины, а финансовые потоки не от-

ражаюгдействительных выгод общества.

У

ПО данным 2002 Юда доходы от перевозки пассажиров, полученные всеми железными дорогами

кРаИНЬд выросли по сравнению с предшествующимгодом на 10,8 %, при этом наибольший темп

РОЁга
был зафиксирован по самой мощной в сфере пассахшрскогодвижения ЮГО-Западной желез-

2133315130“

(113,4 %). Менее существенный рост эксплуатационных расхоцов, составивший
› ° (По Юго-Западнойжелезной дороге — 106,5 %), обеспечил повышение процента их покры-

ЩЁЁСЁЁЗЬЁА’
зафиксированного в 2001 году, до 57,84 % (В 2002 ГОДУ)› ТО есть практически на два

2852631.
еЖду тем абсолютная сумма убытков не только не уменьшилась, & наоборот выросла на

С. грн_

дам шёсбловнщ
показатели эффективности пассажирских перевозок существенно отличаются по ви-

сТрЁіНИЯ
И, как уже отмечалось,по железнымдорогам.

уре пассажирооборота преобладают перевозки в дальнем сообщении, доля кото-
РЫх -достигает 53,5 %, соответственно 46,5 % составляет пригородное движение. При этом в
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дальнем сообщении пасшшрооборог на 70,1 % формируется за счет внутренних перевозок, на

29.9 % — за счет перевозок в межгосударственном сообщении. А в структуре Пригорошцжо
пассажирооборотапреобладают бесплатнеперевозки (в 2002 голу их доля в среднем по сети …
ставила 86,6 %).

Однако эксплутационные расх0ды‚ распределенныепо видам сообшенИЯ‚ И дОХОДЫ, Получен.
ные от разных видов пассажирскихперевозок, существенно различаются.

ЕСЛИ на ОРГанизациюпе-

ревозок в дщънем сообщении расходуется более 70,5 % общеи суммы затрат, & соответствующне
доходные поступления достигают 92,3 % всех доходов, то пригор0дные перевозки, которыд
обеспечиваются29,5 % расходов, формируюттолько 7,7 % отраслевых доходов железных дорог. В

результате в дальнем сообщении доходами покрывается 75,66% эксплуатационных расходов, в

пригородном — только 15.17 %. По данным 2002 года столь низкая эффективность пригородного
движения стала основной причиной убыточности пассажирских перевозок в целом. Убытки,

полу—

ченные железнымидорогами Украины в пригородном сообщении, составили более 603 млн грн,
что на 189 млн грн. меньше убытков, образованных от дальних перевозок, Периодическое по—

вышение тарифов, особенно в пригородном сообщении, приводит к потере платного пассажиропо.
тока. Пассажиры, не имеющие права льготного проезда, стремятся воспользоваться услугами бес.

платно или в лучшем случае оплачиваютпоездку не полностью, а только до ближайшейстанции,

Необходимо отметить, что только межгосударственное сообщение в 2002 юду было прибыль—
но. Однако сумма прибыли лишь на 11,3% позволила сократить убытки от внутренних и

пригородных перевозок.
Среди железных дорог, как было отмечено ранее, ведущим звеном является Юго-Западная желез.

ная дорога, отличаясь особым финансово-экономическим климатом. Являясь средством транспорт-
ного обслуживания крупных общественно-политическихи экономических центров, данная железная

дорога выполняет почти третъ пассажирооборотавсего железнодорожного транспортаУкрашш, пе—

ревозит более 28 % пассажиров, огправляегсвыше 21 % поездов. В общем объеме траНСПОргнойрабо-
ты железной дороги пассажирооборот составляет около 36 %, что значительно превышает аналогич-
ные показатели по другим железным дорогам транспортной сети, Украины Наконец, Юго-
Западная железная дорога имеет наибольший процент покрытия эксплуатационныхрасходов, кото-

рый на 26,87 % выше среднего по сети, и ешшсгвешщя среди железныхдорог окончила 2002 год с при-
былью от пассажирскихперевозокв размере20352 тыс. грн.

Столь низшая эффективность одного из основных видов деятельностижелезных дорог вызванарядом
факторов, определяющимсреди которых является большая социальная знатшмость пассажирскихпе-

ревозок. Высокое сшшально-политическое значение пассажирских железнодорожных перевозок не
только обусловливает их убыточность внутри государства, но и препятствует повышению эф-
фективносги. С ОДНОЙ СТОРОНЫ: №№? И закономерностифушашоъшрования транспортной системы
свидетельствуют о необходшиосш вьшолнения пассажирских железнодорожных перевозок, содействие
бесперебойной” УСЮЁШИВОЙработе железных дорог по перевозке пассажиров является объективным и
необхошамым условием эффекшвного и обалансированного социально-экономическогоразвития Ук-
РЭШШ- С дРУГОй ”ОРОШЪ факторы, определяющиероль пассаэшрсюах железнодорожных перевозок
ограъшшшатвозможности их вьшолнения, & обеспечение пассажирскихперевозок в объеме, удовле-
творяющемОбщетСЖО'ПОЛШШес‘Шеинтересы ГОСУдарствас наименьшимидля общества расходаМИ‚
ПРЩЩОРС‘ШТ КОММСРЧССЮ‘Ш №№ железных дорог, вызывает конфликт между коммерчесюшш
интересами и общественнонеобходимыми функцияьш страшна. Расхожцеъшямежду интересамии фуъш-№ обусловливает кризисныеявления в системе пассажирских железнодорожньжперевозок, что ПОД
воздеиствием закона комтшексностираспространятся на подсистемымикро-и мезоуровней.Таким образом, фор
по „ МИРОВШШС И дальнеишая решшзация механизма согласования социально-хштическои природы пассажирскщ перевозок с интересами железных дорог позволит повысить ИХ

эффективность и, как следствие, будет способствовать развитию отрастил. Четкое опредёление ис-
полнителей, условий и порядка организации взаимоот

с _ ношений между всеми участникамипасса-
жир ких перевозок, постоянныи и всестороннии контроль над исполнением комплекса обяза-тельств, в том числе с использовах-шем современнойтехники и технологий позволит решить СОЦИЗ-Ш’но'экономические проблемы и приведетк более эффективномупроизводствупассажирскихперевозок.
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