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ная поддержка льготников через °Р1`анысоциальногоОбеспечения;

‚ полная компенсация убытков из республиканскогобЮджета;
‚

,

‘ компенсация убытков по пассажирским пригородным перевозкам В ПРеделах области за счет

хбЮдЖдЮВ;
`

' асгие облисполкомов В финансировании ПРИОбРеГения необхолимого элеЮ‘Роп0движного

№№ для перевозки населения области.
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ТЕОРЕТИЧЕСКИЕи МЕТОДОЛОГИЧЕСКИЕосновы
соввгшвнствовдъшяУЧЕТА и АНАЛИЗА
НА БЕЛОРУССКОИжшшзнойдогогь:

В. Г. ГИЗАТУЛЛИНА, И. Ю. СКУРАТОВА, С. Л. [ЛАТРОВ
Белорусский государственный университет транспорта

Всовременных условиях хозяйствования особое внимание уделяется совершенствованию учета

трат и калькулирования себестоимости продукции (работ, услуг) на основе опыта зарубежных

стран. Одной из задач в формировании концепции управленческого учета в Республике Беларусь

является создание и освоение на практике новых нетрадиционных систем получения информации о

затратах,применение новых подходов к калькулированию себестоимости продукции (работ, услуг).

Особое значение в повышении действенности метелики учета и анализа затрат материального

характера на железнодорожномтранспорте имеет применение нормативногомеюда учета затрат и

калькулированиесебестоимости продукции (работ, услуг).
Экономические реформы, осуществляемыев Республике Беларусь, определили перед отраслью

ряд проблем: повышение эффективности перевозочного процесса; поиск путей снижения затрат;
оптимизация ресурсного потенциала; изучение и использование в практической работе эффектив-
ныхэкономическихметодов управления и др.

Актуальность исследованияи разработки теоретических и методологическихоснов совершенст—
зования учета и анализа на Белорусской железной дороге обусловленаосуществляемыми в Респуб-
‚тике Беларусь экономическими преобразованиями (приближением учета‚ отчетности и анализа к

*ШРОВЫМ станцартам). При этом направления исследований затрагивают отцельные вопросы науч-
но-исследовательской работы кафедры «Бухгалтерский учет, анализ и аудит» Белорусского госу-
дарственного университета транспорта (научный руководитель— зав. кафедрой профессор В.Г . Ги-
3туплина) с внедрением на Белорусской железной дороге: ,

— анализ источников формирования финансовых ресурсов Белорусской железной дороги и мо—

ДелиРование конечныхрезультатов в зависимостиот определяющих факторов;
`

Разработка алгоритма проведения анализа финансового состояния; рекомендаций по совер-
шенствованиюмеханизма ценообразованияна предукцию (работы‚ услуги); методическогообеспе-
чения по ведению бухгалтерского учета и отчетности; сборника обязательной нормативной доку-
ментации‚ регламентирующей экономическую и финансовую работу на Белорусской железной до-
роге и ее стРУКТурныхпсдразделениях;`

ф°РМИрование финансовой модели дороги при разных вариантах ее функционированияи др.
РеЗУЛЬтате исследованийопределены:`
с"тдифика железнодорожноготранспорта;`
направления совершенствования учета и анализа на Белорусской железнойдороге;

ЫЬаЁЁПика
отражения в учете изменений, связанных с ввЁдением

Новой редакции Номенклату-
дов “° ОСНОВНОЙдеятельности Белорусской железнои дороги;

лора

воЗМожность установления нормативов по каждой статье Номенклатуры расходов железной
Ги;

Р

еЗаВИСИМОСТЬ выбора того или иного приъщипа ВЬХДСЛСНИЯ Центров ответственности ОТ

Нно * „ .
А '

стен деятельности (организационнои структурЫ)‚
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_ необходимость управленческого учета как системы накопления и обработки информациИ с

целью создания универсальнойбазы данных для принятия тактических, стратегических, ИННОВаЦИ_

онных, экономит'юских и структурных решений по планировангію
(прогнозированию), контролюэ

аналшзу‚ регулированиюситуацшйи оценке возможных тенденции развития и т.д.

Несмотря на то, что научные принцшш и методы нормирования материальных ресурсов едины

для всех аграслей, отраслевая спецификасущественно влияет на формирование МСТОдологического

подхоца к нормированию.
Исследования теоретико-мегодологическихаспектов управленческогоучета на Белорусской же-

лезной дороге обусловливаютнеобходимость:
— детализации учетной политики как инструмента внедрения элементов управленческогоучета;

— организации учета по центрам затрат и центрам ответственности с целью анализа затрат по

местам их возникновения; „ „
— специфического п0дхода к организации системы используемои нормативнои базы и методо.

логии с учетом особенностей системы нормирования;
— изу'ічения и, по-возможности, реализации системы нормативногоучета и калькулирования се-

бестоимости по системе «стандарт-кост» и «директ—констинг».
Управление перевозочным процессом на основе внедрения теоретических и мегодологических

основ совершенствованияучета и анализа на Белорусской железной дороге является одним из фак-

торов повышения эффективности работы железноцорожного транспорта. При этом особенности

внутренних экономических взаимосвязей, финансовых взаимоотношений железной дороги и ее

структурных подразделений определяют особые пути совершенствования учета и анализа на же-

лезнодорожномтранспорте.
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ОБОСНОВАНИЕ ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТИВЫРАВНИВАНИЯУРОВНЯ ТАРИФОВ
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И ПРИ ПЕРЕВОЗКЕ ЭКСПОРТНО-ИМПОРТНЫХГРУЗОВ
А. П. ГРЕЦКИЙ

Белорусская железная дорога
И. А. ЕЛОВОЙ, 0. в. ГЕРАСИМОВ

Белорусский государственныйуниверситет транспорта
На сегодняшний день в Республике Беларусь междунар0дныетарифы существенно превышают

уровень внугриреспубликанских.В результате экспортеры и импортеры находятся в неравных ус-
ловиях с производителями и потребителями внутри страны. В конечном итоге завышается доля

транспортной составляющей в конечной цене предукции и, как следствие, увеличивается цена

предложения продукции на международномрынке, снижается ценовая конкурентоспособность оте-

чественной продукции и уменьшаются объемы продаж, сдерживая, в первую очередь, интеграцию
стран СНГ. Неравное положение экспортеров, импортерови производителей, работающих на ВНУГ'

реннем рынке, — не единственная проблема,которую решит выравнивание тарифов.
В июле 2002 года между Республикой Беларусь и Россией было подписано соглашение о пере-

х0де на единые тарифы в железнодорожныхперевозках между Беларусью и Россией. Анализ пока-
зал, что уже в первые 30 дней действия единых тарифов грузооборот вырос примерно на 6 процен-
тов, что способствует росту грузооборота между двумя государствами. Однако это только частиЧ'
ное решение назревшей проблемы по выравниванию тарифов во внутриреспубликанскомИ Экс'

портно-импортном сообщениях.

Убыточносп: внугриреспублиёанских грузовых, пассажирских и пригоролных перевозок ог-

сутствие должнои государственном поддержки по компенсации их убыточности поставило ССРЬСЗ'
ные проблемы перед железнодорожнымтранспортом, связанные с необходимостьюобновлениЯего

перелозочных средств и технического оснащения в условиях сократившихся объемов перевозок В

такои ситуации проблема выравнивания тарифов на транспортные услуги между различными вида.
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