
бывающих и обрабатывающих) данных отраслей от границ России является основным
фёкюроц

оказывающим влияние на долю экспортных операций, ключевым звеном которых является желез.

нодорожныйтранспорт.
Необходимопредложить методологические пришиты определения уровня цен на материальнью

и энергетическиересурсы, уровня тарифов на железнолорохаціые поревозки, при которых будут реа—

лизованы молели экономического роста для всех предприятии в раионах тяготения
жолезнои дороги

Формы взаимодействия предприятийи железной дороги могут быть различны. Однои из них МОЖет

выступать консорциум (обьединение)на базе межотраслевого соглашения, устанавливающего цены

между участниками»: обьединения,размеры денежныхи материальныхвзаиморасчетов.
Существуют системы уравнений с помощью которых можно полуЁить общее рошение Задачи

обеспечения межотраслевого равновесия промышленных предприятии и
жуелезнои дороги. При

формировании рациональной ценовой политики в районе тяготения железнои
дороги, в зависимо-

сти от числа участников, входящих в соглашение по регулированию ценовои политики, можно рас-

смотреть конкретные модели с двумя участниками (две системы управления), с тремя участниками

управления (три системы управления) и т. д. В зависимости от формы юрИДического соглашения

при построении моцелей необхолимо учитывать фактор отчисления налогов, определяющих уро-
вень цен на конечнуюпр0дукцию.

На практике решение данных уравнений произв0дилось при обосновании уровня тарифов для

угольной промышленности Кузбасса.
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ПОВЬЦЦЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИОРГАі-ШЗАЦИИ РАСЧЕТОВ И КОНТРОЛЯ ДОХОДОВ
ОТ ГРУЗОВЫХ ПЕРЕВОЗОК

О. Г. БЬіЧЕНКО
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Железная дорога как основное хозяйственное предприятие транспорта финансируется по основной
деятельности за счет доходов от перевозок, дополнительныхсборов, услуг и доходов от подсобно-
вспомогательнойдеятельности. На железноцорожномтранспортеперевозки грузов осуществляются в

разных видах сообщения: прямом (с участием несколькихдорог), внутриреспубликанском.
Установление единых с Россией тарифов на грузовыежелезнодорожныеперевозки предполагалоуве-

тшчениеэкспорта белорусских прештриятий. Стоимость перевозки грузов для белорусскихгрузоотрави-
телей (грузополучателей)должна была сокргтпъся по территории Российской Федерации: нефтегрузьъ
черные металлы, лом черных мегаллов — на 50 %; уголь, лесоматериалы, хлебные грузы — на 25 %; ос-
тальныегрузы — на 10—45 %; по территорииРеспубшжиБеларусь — на 10—20 %.

Анализ показал, что введение российского Прейскуранта 10-01 не повлекло за собой резкого
увеличения объема перевозок в 2001 г., предполагаемое недополучение доходов из-за разницы в

тарифахоправдалось. В 2002 г. по сравнению с 2001 г. ввоз увеличился на 20,5 %, & вывоз — на 45,7 %,

доходы от перевозок возросли на 22,8 %.
Важным вопросом учт реализаъшиперевозок является выбор момента, при наступлении кого-

рого реализация считается совершенной и предприятие имеет право определять финансовый ре-
зультат этого процесса. В соответствии с учегной политикой по перевозкам моментом учета реали-
зации ПРОДУКЦИИ является начислениеЦОХОДОВ. По данным за 1 квартал 2003 г. дохоцы от перевозоксоставили 89,3 % от общей суммы доходов Белорусской железной дороги, в том числе от ГРУЗОВЫх
перевозок — 75,1 %.

В кассы станций, наряду с тарифной платой за перевозки грузов, пассахшров, почты, багажа, ПО'„№№„тт…"РМ „№ „ №№
” клиенте штрафы за нарушениеУстава Же1;:ёэзугие

материальные ресурсы, за услуги пассажир
_‚ ных дорог и т.д. Не относящиеся к расчетам 321 "°

ревозки эти платежи вместе с денежнымипоступлен йиями за по евозки об ют в : учк железно
дороги. р разу Ь р у
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от перевозок грузов И пассажиров поступает на счета отделений дороги, предприятий:

№№)»,
«Белжеддоррасчет».«БЁлжеЛдоррасчет»осуществляетвзаиморасчетыза грузовые и пас-

ские перевозки 0 клиентурои‚ администрациями других железных дорог; контроль и учет до-

в „перевозок; обработку и ПОДГОТОВКУ бухгалтерскоии статистической отчетности: дополни-

№№ услуги
клиенТУРе. «БСЛЖСЛДОРРЭСЧСТ» Обеспечивает контроль за полнотой и своевремен-

„льню поступления денЁжных
средст, правильностью оформления перевозочных документов_

сПРеделениеМ
ВаЛЮТНОИ ВЫРУЧКИ между дорогами других государств, участвовавших в перевоз-

Межедневно
перечислят полученную ВЫРУЧКУ на едины? расчетные (доходные) и валютные

„тдороги. Сумма доходов ОТ перевозок, ПОЛУЧСННЫХдорогом, подлежитраспределению.

крдспределению
между отделениямидороги И Предприятиями дорожного подчинения поступа-

№№ сумма доходов от перевозок. Особенности организации перевозочногопроцесса требуют

№ централизованныхсредств, необхолимых:

_ для расчетов с ГОСбЮдЖСТОМ по централизованным налогам на прибыль и добавленную стои-

мость по перевозкам;

‚формирование централизованныхисточниковфинансированиякапштальных вложений

‚(инновационный фонд);

-фшшнсирование затрат по централизованномуприобретениютоплива, запасных частей,

- материальныхресурсов;
-амортизаЦИИ и ремонта грузовых вагонов и контеинеров;
-погашения в централизованномпорЯДке общей задолженности за электроэнергию и газ;

-содержанияпредприятийдорожного полчинения;
-общехозяйственныхрасходов Управления железной дороги.
Сумма централизованныхсредств, остающихсяв Управлении Белорусской железной дороги, ус—

танавшаватя исходя из ее потребностей в осуществлениицентрализованных расходов и составля-

стоколо25-30 % от общей суммы доходов дороги от перевозок.
Контроль и учет сумм тарифа и налога на добавленную стоимость от грузовых перевозок осуще—

сгвляегся «Белжелдоррасчегом»по следующим направлениям:
-проверка достоверности ввода данных корешков дорожных ведомостей и дорожных ведомо-

стей в оперативном режиме;
тонный, достоверный и своевременный ввод информации с корешков дорожных ведомостей за

—оггчегныймесяц;
-соатвегствие сумм тарифа, взысканных по корешку дорожной ведомости с суммами, зачтен—

НЫМИ по дорожной ведомости;
'РаЗделение сумм, взысканных при отправлении, отраженных в своде ФДУ-З по месяцам от-

"Равления грузов.
3

Недоборы провозных платежей и дополнительных сборов ведут к недополучению доходов. Так
3 “002 г. «Белжеллоррасчетом» было довзыскано платежей и возвращено БСЛОРУССКОЙ ЖСЛВЗНОЙ

зороге 4,7 % от общей суммы доходов от грузовых перевозок. Таким образом, повышение эффек-
ШВНФСГИработы Белорусской железной дороги за счет обеспечения своевременной и полной опла-

Ёріеревозок
грузовладельцамиявляется необходимым условием повышения доходности грузовых

возок.

уЦК 656. 225

ПУТИ ПОВЫШЕНИЯДОХОДНОСТИ ПАССАЭКИРСКИХПЕРЕВОЗОК
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМТРАНСПОРТЕ

О. Г. БЫЧЕНКО
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Осн

\, „,

рнфноэвньле
направления повышения доходности пассажирских перевозок при деиствующеи та—

_

сви
Системе заключаются в обеспеченииполного сбора денежных средств от перевозок пасса-

‚отказе аг чрезмерного увлечения льготами, совершенствовании организации перевозок,
ЁВЁЛИЧен"“ бюджетного субсидирования.
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