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Железнодорожная сеть сильно дифференцирована по грузонапряженности: около 85 % всего

зооборта вьшолняег примерно 50% эксплуатационной длины сети.

Вес и стоимость применяемого на капитальном ремонте комплекта тяжелых путевых машин в

реальных условиях сдерживаниятемпа работ (из-за меньшей производительности путеукладочных

кранов типа УК по сравнению с остальными машинами) оказывают существенное влияние на стои-

мость рабОТ‚ трудозатраты, выработку машин и другие показатели. Особенно ощутимо это влияние

при выполнении капитального ремонтапути на линиях (: малой грузонапряженностью.
в целях повышения эффективностиработы путевых машин при капитальном ремонте пути реко-

мендуегся применение комплекта машин, состоящего из существующих путеукладочных кранов
типа УК и более легких и дешевых путевых машин, производительность которых соответствует
темпуработы кранов УК.

Разработан технологическийпроцесс капитального ремонта пути на линиях малой грузонапря—
женности с использованием комплекта машин, включающего: путеукладочные краны УК-25/9 или
УК-25/9-18, балластоочистительнуюмашину БМС и т. п.

Произведено технико-экономическое сравнение технологических процессов капитального ре-
монта пути из рельсов типа Р65> деревянных шпал и щебеночного балласта с применением двух
комплектов машин: типового (УК-25, БМС, ВПО-ЗООО и других) и комплекта машин легкого типа.
Оптимальная продолжительность «окна» для обоих комплектов машин — 8 ч. Фронт работ в «окно»:
при первом комплектемашин — 4,4 км, при втором — 3,6 км.

При применении технологического процесса с использованиемкомплекта машин легкого типа
достигаетсяэкономия трудозатрат на 20 %; повышение производительноститруда на 24 %; умень-
шение общего веса комплекта путевых машин и транспортных средств на 20 % (на 500 т). Оба про-
цесса имеют примерно одинаковые приведенные затраты.
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В последние годы, реализуя программу технического перевооружения, путевое хозяйство Бело—

РУсской железной дороги значительно пр0двинулось в области внедрения новых машин и механиз—
мов В Традиционные технологические процессы основных, промежуточных ремонтов пути и его
текущего ссдержания.

Наиболее заметно обогатился парк путевых машин для выполнения работ балластировочного
комплекса. Новые современные машины для глубокой очистки балласта, его перераспределения‚
ОЧИСТКИ И Нарезки кюветов, планировки балластной призмы с широким спектром сопутствующих
автоМатизированыыхопераций кардинальным образом изменили традиционные ПОДХОДЫ к этим
путевым Работам‚ потребовали пересмотра многих технологических процессов.
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комплекс также получил на вооружение новые и модернизированные более про-
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