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Одной из важнейших задач железнодорожного транспорта является дальнейшее повышение ско-

ростей движения, особенно пассажирских поездов. Это позволит значительно поднять качество 06-

служивания пассажиров и увеличить объем перевозочной работы при том же парке подвижного
состава.

Оргаъшзационно-технические мероприятия, такие, как сокращение продолжительности и числа

стоянок поездов, лучшее использование тягово-энергешческщ характеристик локомотива, качествен-
ное содержаниеверхнего строения пути и др., позволяют повысить скоростидвижения на 5 — 10 км/ч‚

Однако существенное повышение скоростей движения пассажирскихпоездов связано со значи-
тельными капиталовложениями в модернизацию и реконструкцию постоянных устройств. Опыт

работы отечественных и зарубежныхжелезных дорог показывает, что эти капиталовложения оку-
паются в сравнительно короткое время.

До недавнего времени повышение скорости движения пассажирскихпоездов формулировалось
как задача определения оптимального уровня максимальной или среднеходовой скорости на линии
в целом, а такие показатели скоростногодвижения, как время хода, сокращениевремени хода опре-
делялись как функции скорости. При такой постановке вопроса отсутствовало решение задачи ра-
ционального распределениясредств по длине линии с целью достижения максимального эффекга
наибольшегосокращения времени хода поезда.

В настоящее время задача повышения скоростей движения пассажирских поездов на магист-
ральных направлениях успешііо решается учеными и инженерами стран СНГ. Методика, разрабо-танная на кафедре изыскании и проектирования железных дорог МРМТа, позволяет определитьминимально необходимые капитальные затраты для реализации заданного сокращения времениЛи::;ж……”Ёкр
постоянных УСТРОЙСТВ. В резУльтате этих иссчедовёіішй оместо
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Выбор оптимальнои стратегии повышения скоростей движения основывается на делении линиина участки (станция ` перегон ' станция _ перегон И т д) из Условия *

- - их взаимнои независимости:что позволяет принимать решение по ка ом
лом.
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Однако для НЗПРЗВЛСНИЙ малой протяженности (В пределах определенногорегиона) деление ли—

инна большие по длине участки не дает возможности отразить специфику задачи повышенияско-

Ностдй движения. ПОЭ’ЮМУ 5“данном случае предлагается ПОДХОД, основанный на идее покоорди—

натНОГО
спуска, позволяющии рассматриватьвзаимноечвлияние снятия ограничений скорости и вы—

бирать последовательно те, которые дают наибольшии эффект при наилучших экономических по-

№3161,“ При таком подходе можно рассматривать участок любой протяженности. Границами та-

кого участка являются пункты обязательного ограничения скорости (кривые малого радиуса, раз-

дельныепункты и т.д.).
›

_ _ _

Процедура отыскания рациональнои последовательности снятия ограничений скорости сводится

шем :

котеджстроёниекривой У=/(5) на всем протяжении с учетом всех ограниченийскорости.
2 поочередноеснятие каждого из ограничений с определениемсокращения времени хода Д (1 =

: ‚_ 2_ ‚ п), где п — число ограничений.
3 ‚Снятие такого ограничения, которое характеризуется наибольшей эффективностью,т.е. наи-

большим значением коэффициента эффективностиЭпэ _

4 Если требуемое по заданию сокращение времени хода не достигнуто, то необходимо повто-

рить процесс поочередногоснятия ограничений скорости с учетом уже принятых решений.
Размерность задачи в общем случае достаточно велика. Однако для линий небольшого протяже—

ния или для участков линий, ограниченных пунктами обязательной остановки, предлагаемая про-

цедура при условии построения кривой \) : [($) на ЭВМ может быть реализована в прИемлемоевре-
мя.

Критерием выбора той или иной схемы или состояния является коэффициент эффективности,

определяемыйпо формуле
АС

Эт :
Р ‚\

где АС — экономия в стоимости пассажиро-часов как результат сокращения времени нахождения
пассажиров в пути, тыс.у.е.; К — капитальныевложения, необх0димые для снятия ограничения ско—

рости, тыс.у.е.
Экономию в стоимостипассажиро-часа можно определить следующим образом:

АС : апчАГП ,

 

Где а,… — стоимость одного пассажро-часа, у.е./пас-ч; А1 — сокращение времени хода на один по-
63д‚ мин; П — количество пассажиров в поездах, которые переводятся в разряд скоростных, в год,
пас/год;

П= пр-Зб5,

где п — количество скоростныхпоездов в сутки; Р _ количество пассажиров в скоростномпоезде.
КЗЖДЫЙ этап заканчиваетсяполным последовательным перебором СОСТОЯНИЙ’соответствующих

снятию ограниченийскорости на участках до достижения первого возможного уровня скорости. То
состояние, при котором коэффициентэффективности окажется наибольшим, и принимается за ис-
Х0дное для следующего этапа. '

При достижении заданного сокращения времени хола процесс вычисления заканчивается. В ре-
зультате выявляется экономически рациональная схема модернизации участка железной дороги’

ЗЁЁЭЁЁЩИ
определять участки, подлежащие модернизацищ уровни скорости на НИХ, СТОИМОСТЬ

Р
ации и достигаемое сокраЩеНИе времени хода.

бализация предложенной методика учитывающей реальные условия движения поезда, позво-
ЛИТ пРРШИмать экономическиобоснованные решения при решении проблемы повышения скорости
движения п06ФЗдов.
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