
_ наличие В области всех видов транспорта в сочетании с имеющеися в настоящее время дощ
точно развитой сетью транспортыых КОММУНИКЗЦИЙ всех видов, объектов транспортнои инфра.

структуры; "
_ наличие свободных и Удобных‚ в ТОМ числе и прибрежных территории’ пригодныхдля созда.

ния новых и развития действующих транспортных коммуникаций и крупных объектов транспорд
ной инфраструктуры. При этом существуетвозможность развития транспортныхподходов к

"Огра—

ничным переходам, морским и речным портовым, грузовым, терминальным комплексам;
— наличие квалифицированного персонала в сочетании с

достиаТОЧНЭ развитым Промышленныь1
и агропромышленнымкомплексами, а также имеющейсясырьевоибазои; „_ существующий в области благоприятный инвестиционныи кцтимат, обеспечивающии Приток

отечественного и иностранногокапитала, вкладываемогов реальныи сектор экономики;
— соседство с таким мегаполисом, как город Санкт-Петербург,обладающим“огромным научным,

культурным, историческим, кадровым, промышленным потенциалом, которыи при этом является

одним из крупнейших не только на Северо—Западе, но и в России транспортнымузлом.
Исходя из целей социально-экономического развития Ленинградской области развитие Транс-

портного комплексаобласти должно обеспечить:
— обеспечение всех видов социально значимых перевозок и, в первую очередь, обоснованного

уровня пассажирского транспортногообслуживания;
— обеспечение необходимого уровня по объему и качеству транспортных услуг реального сек.

тора экономики;
— развитие товаропроволимости областной транспортной сети, обеспечивающее потребности

Российской Федерации в экспртно-импортных и транзитныхперевозках;
— увеличение поступлений в бюджеты всех уровней при соблюдении паритета федеральных ре.

тональных и местных интересов;
— обеспечениеэкологическойбезопасностии охраны окружающей природной среды;
— повышение конкурентоспособности российских участников транспортной деятельности, рас-

положенныхна территорииобласти.
В разработанной в настоящее время Концепции намечены следующие приоритетные направле-

ния развитиятранспортногокомплекса Ленинградскойобласти:
— развитие инфраструктурытранспортного комплекса;

внедрение и развитие современной транспортнойтехники;
совершенствованиевзаимодействиятранспортныхпредприятий и смежных структур;
повышениебезопасноститранспортногопроцесса;
уменьшение негативноговоздействиятранспортана состояние окружающей среды.

С целью обеспечения реализации каждого из указанных направлений развития транспортногокомплекса, должны быть разработаны нормативно-правовые и организационные мероприятия по
совершенствованиюуправления транспортным комплексом, привлечению инвестиций, совершен-ствованию тарифной и налоговой политики, правового регулирования транспортного процесса, а
также мероприятия, направленные на поддержку развития информационно—логистических систем.

В настоящее время правительством Ленинградской области с привлечением широкого круга
учетітых и специалистов полготовлена Концепция развития транспортного комплекса Ленинград-скои области до 2010 года. На ее основе прорабатывается более детально Программа развитиятранспортного комплекса. В ее основе лежат основные нормативные документы подготовленныеМинтрансом РФ к заседанию Госсовета Российской Феде ации по 6

,
'

ного комплекса страны, намеченного на конец 2003 го
Р про лемам развития транспортда, а также вышеприведенные положения.

УДК 656.21

О ПРОЕКТЕ ТЕХЪШЧЕСКОГО ПАСПОРТА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ СТАНЦИИ
Б _

В. А. ПОДКОПАЕВ
елорусскии государственныйуниверситеттранспортаТехнический паспорт станции, с нашей точки 3 .новные Разделы: обЩУю характеристи

рения, должен включать в себя следующие оску станции, техническую характеристику, нормативн)’Юдо-
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ню, эксплуатационные показатели рёботы, экономические характеристики, штатное рас-

ие безопаСНОСТЬ движения и маневровои работы‚ охрану труда, экологический паспорт, эта-
”исан ’

етодИКИ расчета параметров станции и архив.

донныебхей характеристике отражаются: принадлежность станции к железнодорожному узлу, же-

ЁеЁОРОЖНОЙ
ЛИНИИ, участку; назначение железноцорожной станции по функциональномупри—

лез
ха актеру работы железнодорожного узла; класс станции в зависимости от объема выпол-

шах);раёоты; взаимное расположениеосновных парков (путей) станции; перечень осуществляе—

Ёх станциейопераций и предоставляемых услуг.

Техническая характеристика стахищии содержит в себе следХющие материалы: характеристику

плана и профиля станционных путем, включчающую
масштабныиплан, ведомость путей, ведомость

стрелочных
переВОДОВ, глухих пересечеНИИ, ведомость кривых участке?

пути, негабаритные и

опасные
места, негабаритные мегкдупутья, башмакосбрасыватели, устроиства обеспечения безо-

пасности движения и маневровои работы поездов, место дислокации подразделений экстренной

помощи‚ ПРОДОЛЬШЯе ПРОФИЛИ путей, план и продольный профиль подходов главных (соедини-

тельных) путей к станции, характеристику земляного полотна, поперечные профили, водосборные,

водоотводные сооружали, характеристику балластного слоя, рельсов, шпал, сортировочных уст-

ройств‚ масштабные схемы коммуникаций, в том числе линий электроснабжения,энергоснабжения,

контактной сети, автоматики и телемеханики, связи, водоснабжения (технического и бытового),

канализации и другие; характеристику искусственных сооружении, расположенных в пределах

станции;характеристикуустроиств пассажирскогои грузового комплексов.

В разделенормативнойдокументации приводится:
перечень действующих нормативныхдокументов, утвержденныхНачальником Белорусской же-

лезной дороги и другими вышестоящими органами;
местные инструкции, инструктивные указания;
технологический процесс работы станции, техническо-распорядительныйакт, план формирова—

ния и график движения поездов;
документы, направленные на обеспечениефункционирования станции и ее подразделений.
В разделе «Показатели работы» станции отражаются известные количественные и качественные

характеристики работы станции.
В число экономическиххарактеристик, на наш взгляд, необходимо включить стоимость основ-

ных фондов; эксплуатационныерасходы, включая фонд оплаты труда, начисления, материалы, топ-
ливо, электроэнергию, амортизацию и прочие; производительность труда; лимит численности ма-

териально-технических и топливно—энергетическихресурсов по видам и направлениям деятельно-
СТИ И Др

Штатное расписание представляется по подразделениям станции. В нем отражаются сведения о ра-
бЧШШШХ, П0дчиненность и другие данные. Эти сведения формируются в таблицах соотвеюгвующих
фОРМ‚ & подчиненносгь кадрового состава должна быть представленаструктурными схемами.

В разделе «Безопасность движения» должна быть представленанормативная база и характери-
стика сРедствобеспечения безопасностидвижения.

Раздел «Охрана труда» содержит в себе информацию о технике безопасности, производственной
санитарии, пожарной безопасности и электробезопасности.Все представляетсяв виде нормативной
базы " характеристикисредств обеспечения охраны труда.

Экологический паспорт (для крупных станций этот документ носит самостоятельный характер)
содержит в себе следующиеосновные положения:

Общие сведения об источниках загрязнения;

исПкоаажнЁРИРОдно-климатическую
характеристику района расположения станции, сведения об

харакири;
земельных, материальныхи энергетических ресурсов;

Характеристзку
выбросов в атмосферу и отходов;

сведения06 а?, ВОдопотребления и водоотведения;

В паспорте тотранспсіртеи технологическомтранспорте, работающем на станции.

включают Методолжны
наити место эталонные методики расчетов параметров Етанции, которы?

°П°Собности го
дики расчета путевого развития станции, сортировочных устроиств, пропускнои

РЛОВИН‚ парков и других элементов станции; перерабатывающеи способности сорти-
РОВОЧНЬШ

_,
’ ГРУЗОВЫХустроиств и Других элементов станции.
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А хив на станции формируется по отдельным подразделениям и отделам СТЮШИН- Особое вни

мани}; в данном разделе паспорта должно быть уделено наличию и продолжительности крадет“

материалов представляющихбольшую ценность. В их числе масштабные планы СТЗЪЩии‚ №№, “ е документы, срок Храненоектных организации и други ия К°…станции, материалы разработок пр

рых иногда не ограничен.

УДК 656.13.О5

ПОВЫШЕНИЕБЕЗОПАСНОСТИДОРОЖНОГО ДВИЖЕШ/1Я
ПРИ СОДЕЙСТВИИТРАНСПОРТНОГО СТРАХОВАНИЯ

Д. В. РОЖАНСКИЙ, А. Я. АНДРЕЕВ
Белорусскийнациональный технический университет

При решениивопросов, касающихсяповышения безопасности автотранспортныхсредств, мо…
использоваться методы и инструментыстрахования автотранспортаи ответственностилиц, заит
ресованных в безопасномего использовании.К сожалению, цели и задачи страхования 0 точки

зре_

ния любого страховщика существенно иные, чем повышение безопасности движения В основном
цель страховщрша— это предоставление клиенту страховои услуги за приемлемую Цену и получе,
ние прибыли на этой основе. Поэтому методы анализа возможного ущерба от дорожно
транспортных происшествий и выгоды при применении страхования не могут быть применимыв
одном ракурсе даже для таких распространенныхвидов страхования, как «КАСКО» (добровольное
страхование транспортныхсредств) и обязательноестрахованиегражданской ответственностивла-

дельцев транспортных средств. Сегодня ситуация достаточно убедительно доказывает практиче-
скими примерами,что страхование гражданском ответственности владельцев транспортныхсредсгв
остается невыгодным для владельцев автомобилей. И, как следствие, многие автовладельцы наме-

ренно страхуют и свое имущество, и свою ответственность‚ & при наступлении страхового случая
требуют возмещениясо страховой компании‚ осуществившей добровольное страхование. Если воз-

мещение получено по обязательному виду страхования, то полученных денежных средств страхо-вого возмещения может и не хватить на восстановление нормального технического состояния
транспортногосредства. Более того, получается, что страховые компании намеренно загоняют ав-

товладельцевремонтировать свои автомобили к «кустарям» в подполье, & затем уже государствен-ные органы, контролирующие исправность транспортныхсредств, удивляются большим процентомповторного прохождения планового технического осмотра. Встает вопрос, как расходуются Целе-вые фонды, которые направлены на создание превентивных (предупредительных) мероприятий,
позволяющих снизить количество страховых случаев. В создании страховых фондов должно участ-вовать государство как партнер, заинтересованный именно в повышении безопасности автотранс-портных средств и дорожного движения в целом, а не как констататор «процентов отчисленияв
заинтересованные органы». Участие государства в системе страхования автотранспорта пассажи-ров, грузов и гражданской ответственностивладельцев транспортных средств необходимо не толь-

:; :зззтіуществования
интересов государства, проявляющихся по поводу снижения аварийНОСтич‚ что население не и *

разные …??? …да… …ЁЁЁЪЁЩЁЁЁЁЁЁТЁЁЁЁЁЁНЁб"‘
“ мере финаніиржф_ ресы по поводу безопаснои и ком

$2521?
жизни, так и интересы государства в сохранении жизни и работоспособности граЖддН-

пертов,ЁЁЁЁЁЁЁЕЁЁИЁЛЬНЫ"
отделов урегулированияущерба страховой компании‚ имеющей экс-ценщиков и автотехников позволяет анализировать причины аварий часто-ту отказов отдельных конструктивных элементов автомобиля и парка авто

,

транспортных средств»

ных автомобилейпосле аварии, могут быть использства. К сожалению нап и’ р мер, исходя ”3 опыта урегулирования УЩерба по обязательному страХО’
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