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эффективности внедрения скоростного движения на “железных дорогах в дальнем следова-

нии в условиях большого разнообразия пассажирских связеи по расстоянию, пассажиронапряжен-

ности и обслуживанию транспортными средствами необходимо прежде всего установить области

1дд…дсообразного применения железнодорожного и воздушного транспорта при перевозках пасса-

жиров в Республике Беларусь. Поэтому следует сопоставить пассажиропотокив дальнем сообще—

нии этими видамитранспорта.
Движение пассажиропотокана транспорте представляетсобой своеобразный неустановившийся

процесс, в котором число пассажиров и их распределение по видам транспорта все время меняются

случайнымобразом, поэтому режим движения пассажирскогопотока характеризуетсятолько сред-

ними статистическими показателями.
(: учетом сказанного моделирование осуществляетсяследующим образом:
_ анализируется расписание движения поездов дальнего следования и расписание движения

самолетовиз аэропорта областного центра;
_ определяется отправление пассажиров железнодорожным и воздушным транспортом по 30-

нам дальности за определенный период времени (месяц, год);
_ производится моделирование пассажиропотокапо принципу изменения дальности поездки,

т. е. выполняется анализ состояния пассажиропотока через определенноерасстояние;
— в зависимости от интенсивности пассажиропотока принимается закон распределения интер-

валов, через которые поступают пассажиры в конечные пункты следования;
— с помощью описанной модели анализируются и вычисляются основные характеристики дви—

жения пассажиропотока.
Анализ пассажиропотоковпо зонам дальности поездки показывает, что они меняются в сравни-

тельно широкомдиапазоне. .

Кривые распределенияпассажиропотоков по дальности следования имеют распределение, близ—

кое к распределению Пуассона.
Общей закономерностьюв распределении пассажирских перевозок по зонам дальности для рас-

сматриваемых видов транспорта является уменьшение пассажиропотока с ростом расстояния. Ос-
новная масса пассажировперевозится на расстояние до 1000 км. Размещение пассажирских перево-
зок по территории страны характеризуется тем, что основной их объем сосредоточен на отдельных

пассажирскихнаправлениях.
Таким образом, в силу особенностей, присущих пассажирским перевозкам нашей страны, круп-

ные пассажиропотоки сосредоточены на относительно коротких маршрутах, за исключением на-
правлений, связывающихцентр с курортамиЮга, где их протяженностьдостигает 2000 км и более.

Наиболее целесообразным расстоянием применения высокоскоростного железнодорожного
Транспорта в Республике Беларусь является 400—600 км.
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3211111143122?“
современной ситуации для России заключается в том, что территория страны ока—

рот: Севе НЁЁКЁЁСТКС» транспортлых коридоров и интересов трех основных мировых центров

Россию проги)
и Мерики‚ Западнои Европы и Азиатско—Тихоокеанскогорегиона. Именно через

и наесджирж ЦЁТ
МарШруты, обеспечивающиенаименьшие затраты времени при доставке товаров

' РаНСПОртные коммуникацииРоссии должны стать привлекательнымидля оказания
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[Х услуг ЧТО позволит не ТОЛЬКО привлечь ТОВЗРНЫе и фиитнь › „ "ЫХ транз
особностьроссииских ПРОИЗВОДИТСЛСИза счет до _

., ” онечной ене п Одукции
ов к новым рынкам и сниженияТРанспоРТНоисоставляющеи в: положеніріе ЛС:“
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на товар
ессах играет уъшкальное геополитическо ИгнадскойОсобую роль в этих проц

но развившощимися мировыми центрами — Западнои
Евро.ч \,

между вумя наиболее динами ласти
ЁЁЁЗЁТЁосточноЁАзией Это предопределяетключевую роль Ленинградскощеб налич};
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аз атских транспортно торговых связей. Учитывая данныи факт, а та е всех Вилен
евро и -

… п ио итегной становится задача повышения конкура…Ъ
транспорта и развитои инфрасТРУКГУРЬЪ Р Р

анспортные терминалы области 0 Цель
способности маршрутов траНСПОР'Гировки грузов черёд)“ услуг

ю

занятия ею достойногоместа на мировом
РЫЁГМТРЁЗНСПОРТНЫМмостом между европейскими и ази.

Ленинградская область, будучи естествен тр
е е аботку значительной части транзит,

атскими странами, в перспективе сможет обеспечить П Р Р 1х

перевозок в сообщенияхЕвропа—Азия и
ЕвР°[[а—АЗ“""чмщл'шаі359 псяч квад атных кил

Ленинградская область в настоящее время имеет площадь ‚ ТЪ Р ОМИров,

численностьее населения находится на уровне 1660 тысяч человек. Область занимает одно из кшо-

чевых мест не только в Северо-Западномрегионе‚ НО " В целом "° РОССИ” ЭТОМУ СПОСОБСТВУСТ

уникальное географическоеположение, наличие значительных запасов ПРИРОДНЫХ ресурсов и по-

лезных ископаемых, развитого промьшшенного комплекса, & также высококвалифицированных

трудовых ресурсов и мощногонаучного потенциала.
Расположеннаяв Северо-Западномрегионе Россрш область является связующим звеном между

Западной Европой и другими регионами Российской Федерации. СВОИМ геополитическим положе.

нием Ленинградская область выдвигается на главные позиции в качестве международного транс-

портно-технологическогоцентра.
Ленинградская область граничит с двумя зарубежными странами — Финляндией и Эстонией,а

также с Вологодской, Новгородской,Псковской областями и Республикой Карелия РоссийскойФе-

дерации.
Транспорт— важнейшая составляющая часть производственной инфраструктурыЛенинградской

области. В условиях экономического роста транспорт должен рассматриваться не только как от-

расль, обеспечивающаяперевозку грузов и людей, а, в первую очередь, как межотраслевая система,

обеспечивающая условия жизнедеяггельностии хозяйствования страны в целом и отдельных ее

субъектов. Устойчивое развитие транспортного комплексаобласти гарантирует единство экономи-
ческого пространства, свободное перемещение товаров и услуг, конкуренцию и свободу экономи-
ческои деятельности, улучшениеусловий и уровня жизни населения.

Уровень развития транспорта в стране в значительнойстепени определяет уровень ее социально-
экономическогоразвития. Транспорт призван существенно влиять на экономический роет страныирегионов, обеспечивать повышение производительности труда, сокращать время доставки грузови
пассажиров.

Современный этап социально

международныхтранспортн оспнансовые потоки, но и повысить конкурент

-экономических преобразований в России — это этап проведенияструктурных реформ, направленных на создание эффективных рыночных механизмов, повышение
конкурентоспособностиэкономики, ее эффективности и устойчивости, интег
вую экономику.

В настоящее время Общепризнано, что для
иметь опережающее развитие, что повлечет за с
ные УСЛУГИ.

Актуальной проблемой в развитии транспо
циональногосоотношения между видами

рации страны в мир0-

успешного развития экономики транспорт должен
обои качественное изменение спроса на траНСПОР’Г'

ртного комплекса области является достижениеРЯ'

большие потери и диспропорции.
Концепция развития транспортного комплекса

Т'раНСПОШНОЙПОЛИТИКИобласти на ДОЛГОСРОЧНЫВ °СН0ВУ РаЗРЗБОТКИ концепцииположеныследующие ПРИНЦИПЫ
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направленность
на решение стратегических целей России и Северо-Западного федерального

‚га (СЗФО), исходя из оценки современного состояния экономики Ленинградской области, её
ок

уодитических особенностей и требований стратегического характера — экономический рост,
геоп
беспечениеблагосостояния населения;

0
сочетание стратегий развития всех вицов транспорта, основанных на их конкурентных пт:-

х.

имэіщісдзрьтетноеразвитие ТРЗНСПОРТНОЙ инфраструктуры,что обеспечит доступность не только

транспортных, но и социальных благ;
, обеспечение баланса интересов Государственныхструктур, бизнеса и общественных институ-

тов, заинтересованных в устойчивои работе транспортного комплекса;
_ максимальныйучет особенностей регионального аспекта развития Транспортногокомплекса,

Принятие концепции развитияТранспортногокомплекса позволит:

_ обеспечить УСТОЙЧИВСЮ (сбалансированное) развитие Транспортной системы в составе ком—

плекса экономическойинфраструктуры области и существенную экономию средств за счет скоор-

динированногоразвития производственныхсил и транспорта;
_ ориентировать

законошітелей, Предприятия‚бизнес, общественныеорганизации‚ иносТРанных

партнеров в основных приоритетах развития транспортнои системы;' обеспечить системное решение проблем экологичности транспорта и повышения безопасно-

СТИ транспортной ДСЯТСЛЬНОСТИ.
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Транспортный комплекс является важнейшим элементом производственной и социальной ин-

фраструктуры Ленинградской области, одним из ключевых факторов развития ее экономики, кар-
касом развития территории. Его эффективное функционированиеи устойчивое развитие являются
необходимымусловием стабилизации, структурной перестройкии перехода к подъему экономики,
обеспечениянациональнойбезопасности, повышения уровня жизни населения. Без надежной и эф-
фективной работы транспортного комплекса невозможно развитие экономики, улучшение транс—
портных связей внутри области и обеспечение надежных выходов на транспортные сети сопре—
дельныхгосударств и соседнихсубъектов РФ.

Актуальность и важность вопросов развития транспортного комплекса Ленинградской области
ОбУсловлены следующими геополитическимии экономическими факторами:‘ единственный прямой и свободныйвыход Российской Федерации в Балтийское море;“ В пределах области проходит морская и непосредственно сухопутная государственная граница
° ЕвРопейским Союзом (ЕС);` соседство с государствами, входящими в НАТО;

— наличие Сайменского канала, обеспечивающегоочень короткую водную связь с рядом регио-
нов Южной ФИНЛЯНдии;

чис;епё$:5;тц2&из
области проходит“ряд официальноРРинятых траніэпортных кёіридорощ

в тот
ТранспортныйКОРИДЁЁЩЁЁЁЁЁ:-1;0ИнтермодапьныиМтЁЁнс'гёортныибк.оридор,

ежцународныи
р— г», ответвление « рансси »,

СЧЁЕЁЮЁЁНШЗ
областных транспортных коммуникаций и объектов транспортной инфра-

”МПОртных ма
еспечивает формирование наиболее экономически эффективных экспортно-

нефтпродуктьізшрутов
перевозок грузов, в том числе и таких стратегически важных, как нефть,

› УГОЛЬ, лес и лесные грузы, металлы, химические грузы и т. п.;
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